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ЗАПРОВАДЖЕННЯ НАЦІОНАЛЬНОЇ СИСТЕМИ ОБЛІКУ ДОВЖИНИ 

АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ В ОДНОСМУГОВОМУ ОБЧИСЛЕННІ 

 

Анотація 

Вступ. Використання географічних просторових даних мережі автомобільних доріг 

загального користування призвела до виникнення питання доцільності застосування існуючих 

методів обліку довжини автомобільних доріг та необхідності запровадження обліку довжини 

автомобільних доріг в односмуговому обчисленні. 

Проблематика. Пошук альтернативних способів обліку довжини автомобільної дороги 

викликає потребу удосконалити принципи формування титулів автомобільних доріг, які мають 

певні рішення, щодо обліку ділянок з понад однією смугою руху в кожному напрямку та 

встановлення довжин транспортних розв’язок, додаткових смуг руху на підйомах, зовнішніх та 

внутрішніх перехідно–швидкісних смуг, виділених (каналізованих) смуг руху тощо. 

Мета. Удосконалення системи обліку довжини автомобільних доріг загального користування 

державного значення. 

Матеріали та методи. Запроваджені в [1] принципи формування титулів автомобільних доріг 

мають певні рішення щодо обліку ділянок з понад 1 смугою руху в кожному напрямку та 

встановлення довжин транспортних розв’язок, які були раціональними на момент прийняття, але 

без подальшого удосконалення можуть виявитись неефективними та дедалі частіше призводити до 

суперечностей. Необхідність введення терміну «довжина автомобільної дороги загального 

користування в односмуговому обчисленні» пов’язана з тим, що існують принципові 

розбіжності між довжинами доріг затвердженими Постановою Кабінету Міністрів України 

«Про затвердження переліку автомобільних доріг загального користування державного значення» 

від 15 грудня 2023 р. № 1318 [2] та реальною довжиною (площею) смуг руху, які підлягають ремонту 

та експлуатаційному утриманню, оскільки автомобільна дорога по своїй довжині може мати різну 

кількість основних смуг руху, додаткові смуги руху на підйомах, зовнішні та внутрішні перехідно–

швидкісні смуги, виділені (каналізовані) смуги руху, а з'їзди можуть мати декілька смуг руху в 

одному напрямку.  

Результати. Розглянуті питання запровадження методу з обліку приведення довжини доріг до 

односмугового еквіваленту для встановлення точної довжини транспортних розв'язок, додаткових 

смуг руху, перехідно-швидкісних смуг тощо, з метою визначення обсягів робіт з нового 

будівництва, реконструкції, ремонтів і експлуатаційного утримання автомобільних доріг. На основі 

наведених принципів обліку довжини автомобільних доріг та даних, отриманих в результаті робіт з 

визначення просторових координат автомобільних доріг загального користування державного 

значення було розраховано довжини автомобільних доріг загального користування в 

односмуговому обчисленні для міжнародних, національних та регіональних автомобільних доріг 

загального користування державного значення. 

Висновки. Запровадження запропонованого методу обліку приведення довжини доріг до 

односмугового еквіваленту дозволяє встановити точну довжину транспортних розв'язок в одному 

та різних рівнях, додаткових смуг руху, перехідно-швидкісних смуг та забезпечує більш точне 

обчислення обсягів робіт нового будівництва, реконструкції, ремонтів та експлуатаційного 
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утримання автомобільних доріг. Це сприятиме раціональному плануванню державних видатків на 

нове будівництво, реконструкцію, ремонти та експлуатаційне утримання автомобільних доріг.  

Ключові слова: автомобільна дорога, механізм обліку довжини, односмугове обчислення, 

смуга руху. 

Вступ 

Пріоритетною задачею дорожнього господарства країни є подальший розвиток мережі 

автомобільних доріг при забезпеченні нормативного рівня якісного стану існуючих доріг. 

Ефективність функціонування дорожнього господарства в цьому випадку оцінюється обсягом 

розвитку мережі автомобільних доріг. Розробка варіантів рішень та прийняття раціонального 

рішення щодо розвитку мережі автомобільних доріг можливо тільки на основі комплексної 

інформації про їх стан. Комплексна інформація стане достовірною лише при умові, що початкові 

геодані будуть об’єктивними та актуальними на момент прийняття рішення. 

Метою інформаційного забезпечення дорожньої галузі є надання даних про наявні дороги і 

дорожні споруди та іншу дорожню інфраструктуру, яка знаходиться в межах дорожньої смуги, їх 

параметрів і технічного стану, що дає можливість обґрунтування та раціонального планування робіт 

з будівництва, реконструкції, ремонту та утримання доріг, а також для планування та проведення 

робіт, які забезпечать максимально ефективне використання існуючого фінансового ресурсу. 

Мета роботи ⎯ розроблення методу обліку приведення довжини доріг до односмуговому 

обчисленні еквіваленту для уточнення надання інформації про наявні дороги і дорожні споруди. 

Аналіз світового досвіду щодо обліку довжини автомобільних доріг 

Дорожня мережа США перевищує в загальному 6,5 млн км, що робить її найбільшою 

дорожньою мережею у світі. Вона складається приблизно з 4,3 млн км асфальтованих доріг, 

включаючи 76,334 км швидкісних і 2,282 млн км ґрунтових доріг. Дорожня мережа країни включає 

велику кількість найдовших доріг у світі [3].  Довжина доріг обчислюється як загальна по осі дороги, 

так і для окремих смуг руху. Підрахунок довжини дороги за смугами визначає загальну довжину 

дороги, проїзна частина якої має декілька смуг руху, для обчислення обсягу витрат на 

обслуговування автомобільних доріг кожного регіону.  

Дорожня мережа Індії, яка посідає друге місце у світі, є ключовим елементом транспортної 

інфраструктури. На неї припадає 65 % вантажних перевезень і 80 % загального пасажирського руху 

в країні. Загальна довжина доріг складає 6,371 млн км. В Індії на законодавчому рівні для 

вимірювання довжини автомобільних доріг прийнята концепція проїзного кілометра [4] замість 

традиційного методу лінійної довжини. Цей метод включає вимірювання довжини кожної смуги 

руху замість підрахунку загальної довжини доріг.  

Китай займає третє місце в рейтингу країн з найбільшою довжиною автомобільних доріг 

(загальна довжина 5,2 млн км станом на 2020 рік, з них ⎯ 4,578 млн км з покриттям, в тому числі 

168 тис. км швидкісних доріг, без покриття ⎯ 622 тис. км [5].  

Австралія має мережу автомобільних доріг довжиною понад 873 тис. км. Мережа включає 

швидкісні дороги, національні автомагістралі та місцеві дороги. Концепція розрахунку проїзного 

кілометра Австралії полягає в множенні довжини дороги в кілометрах по осі на число смуг. Таким 

чином, кілометр двосмугової безперервної дороги дорівнює двом проїзним кілометрам, а кілометр 

автостради з трьома смугами руху в кожному напрямку буде дорівнювати шести проїзним 

кілометрам. 

У Шотландії для обчислення довжини доріг використовують Географічну інформаційну 

систему (ГІС) для отримання більш точних та надійних даних і зменшення похибок що пов’язані, 

наприклад, з різницею прямолінійного переходу від відстані по осі смуги руху до смуги руху по 

кільцевій транспортній розв’язці.  

Японська дорожня мережа становить 1,219 млн км; дороги з твердим покриттям становлять 

992 835 км мережі (включаючи 8 428 км швидкісних автомагістралей).  
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Мережа доріг Канади є восьмою за величиною мережею в світі. Автомобільні дороги в країні 

становлять 1,042 млн км, з них місцеві дороги становлять 597,7 тис. км [6]. 

Французька мережа на 1,09 млн км доріг є сьомою за величиною у світі і включає 

автомагістралі, національні магістральні дороги та місцеві дороги.  

В Україні облік довжина доріг ведеться відповідно до вимог [1].  

Основна частина 

Для ідентифікації та класифікації автомобільних доріг їм присвоюються офіційні назви або 

титули. Вони є важливими для навігаційних систем, дорожніх знаків та інших елементів 

транспортної інфраструктури, оскільки забезпечують ефективну орієнтацію та переміщення на 

дорогах. 

Індекси доріг містять числові або буквені ідентифікатори, які допомагають визначити 

маршрут та розташування дороги на карті. В Україні індекс дороги складається з літери  

(М ⎯ міжнародна, Н ⎯ національна, Р ⎯ регіональна) та двоцифрового порядкового номера, 

розділених тире. Під'їзди та обходи в складі титулу дороги можуть утворювати власний індекс, 

шляхом додавання порядкового номера до основного індексу. Власна назва дороги складається з 

назви населеного пункту (зазвичай, найближчого), з якого починається автомобільна дорога та 

назви населеного пункту, в якому вона закінчується, розділених тире. 

Точки початку та кінця дороги та її складових, меж адміністративних одиниць та населених 

пунктів визначаються координатами в загальнодержавній системі координат та лінійною 

прив’язкою (км+). Лінійна прив’язка (км+) є довідковою величиною та розраховується автоматично 

на підставі отриманих координат. Положення цих точок повинно відповідати межам в документації 

з відведення земель та на публічній кадастровій карті (рис. 1). 

 

 
 

Рисунок 1 ⎯ Встановлення меж автомобільних доріг за даними публічної кадастрової карти 

 

Довжину автомобільної дороги визначають відповідно до [7], як суму відстаней між 

сукупністю точок (не менше ніж 50 точок на 1 км), які позначають вісь правого проїзду від початку 

до кінця автомобільної дороги. Довжина автомобільної дороги складається з основної та додаткової. 

Додаткову довжину складають довжини під’їздів, об’їздів та транспортних розв'язок, 

об’єднаних в одному титулі. 

Просторові дані доріг і їх координати використовуються у ГІС для аналізу та візуалізації 

інформації про території, планування розвитку, управління транспортною інфраструктурою, а 

також для різних досліджень та аналізу дорожнього руху. Просторові координати автомобільної 

дороги ⎯ це координати послідовної сукупності точок вісі правого проїзду прямого та зворотного 

напрямків руху власне самої дороги та її складових: під’їздів до населених пунктів, з’їздів 

транспортних розв’язок в одному та кількох рівнях тощо. Вони є базисом для прив’язки всіх інших 

об’єктів автомобільних доріг, результатів поточного контролю якісного стану та транспортно-
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експлуатаційних параметрів автомобільних доріг. Просторові координати визначаються 

безперервно від початку до кінця автомобільної дороги (в т.ч. під’їзди до населених пунктів та 

транспортні розв’язки у складі автомобільної дороги). Визначення просторових координат доріг є 

ключовим елементом для ефективного та безпечного управління автомобільним рухом, розвитку 

транспортної інфраструктури та використання сучасних технологій у транспорті. Просторові 

координати відіграють важливу роль у геопросторовому аналізі дорожньої інфраструктури, 

забезпечуючи точне визначення місця розташування доріг та їх об'єктів. Збір та обробка цих 

координат надає можливість створювати географічні інформаційні системи, які в свою чергу 

слугують основою для паспортизації доріг. Паспортизація, як процес систематизації технічної та 

адміністративної інформації, стає ключовим інструментом управління та планування дорожнього 

господарства. Паспортизація доріг дозволяє управляти дорожньою інфраструктурою, планувати 

ремонтні та будівельні заходи, забезпечувати безпеку дорожнього руху, а також ефективно 

використовувати ресурси для утримання та розвитку дорожньої мережі. Роботи з паспортизації 

автомобільних доріг виконуються відповідно до [7]. При паспортизації просторові координати 

повинні бути визначені в Державній геодезичній референтній системі координат УСК–2000 та 

занесені до Єдиної бази даних автомобільних доріг України (ЄБД). Дані ЄБД повинні бути 

структуровані належним чином та у відповідних форматах, що забезпечить їх ефективне 

використання галузевим програмним комплексом паспорта автомобільної дороги. 

Враховуючи практичний досвід інших країн, для можливості ведення статистики, планування 

і управління транспортною інфраструктурою, розроблення стратегії розвитку транспортної 

інфраструктури щодо проектування і будівництва нових доріг, а також для визначення фінансових 

потреб утримання та розвитку існуючої інфраструктури фахівцями державного підприємства 

«Національний інститут розвитку інфраструктури» (в минулому ДП «ДерждорНДІ») були 

розроблені методичні рекомендації з обліку довжини автомобільних доріг з урахуванням показника 

їх довжини в односмуговому обчисленні [8].  

Необхідність введення терміну «довжина автомобільної дороги загального користування в 

односмуговому обчисленні» пов’язана з тим, що існують принципові розбіжності між довжинами 

доріг затвердженого переліку з їх поточним кілометражом [2] та реальною довжиною (площею) 

смуг руху, які підлягають ремонту та експлуатаційному утриманню, оскільки автомобільна дорога 

по своїй довжині може мати різну кількість основних смуг руху, додаткові смуги руху на підйомах, 

зовнішні та внутрішні перехідно–швидкісні смуги, виділені (каналізовані) смуги руху, а з'їзди 

можуть мати декілька смуг руху в одному напрямку. Крім цього, з урахуванням можливих 

розбіжностей траєкторій прямого та зворотного напрямків руху по одній дорозі та на транспортних 

розв'язках, їх довжини можуть не співпадати (рис. 2). 

 

 
 

Рисунок 2 ⎯ Приклад різної довжини траєкторій прямого та зворотного напрямків руху на 

кільцевій транспортній розв’язці в одному рівні 
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Довжина ділянки дороги в односмуговому обчисленні в прямому та зворотному напрямку 

руху за основними смугами визначається за (1): 

𝐿 ОС = (км+к.д. − км+п.д.) ⋅ n ,     (1)
 

де км+п.д.  — лінійна прив'язка початку ділянки;  

км+к.д. — лінійна прив'язка кінця ділянки;  

𝑛      — кількість смуг руху у прямому або зворотному напрямку. 

 

У зв'язку з неоднозначністю визначення довжини переходу від поперечного профілю дороги 

І категорії до поперечного профілю дороги нижчої категорії, відповідно до п. 5.1.23 [9], довжини 

ділянки дороги в односмуговому обчисленні, як при двобічній (рис. 3 а), так і при однобічній схемах 

переходу (рис. 3 б) визначаються за (2):  

𝐿ПН = 𝐿ЗН = (км+к.д. − км+п.д.) ⋅ (𝑛б − 𝑛м) ∙ 1,5 ,   (2)
 

де  км+п.д. — лінійна прив'язка початку ділянки переходу;  

км+к.д. — лінійна прив'язка кінця ділянки переходу;  

𝑛б — більша кількість смуг руху;  

𝑛м — менша кількість смуг руху. 

 

 
 

Рисунок 3 ⎯ Схема двобічного (а) та обнобічного (б) переходу з більшої до меншої кількості 

смуг руху 

 

Враховуючи величину довжини відгону ширини додаткової смуги на підйомі, згідно з 

п. 5.1.25 [9], довжина додаткової смуги розраховується за (3): 

𝐿дод.смуги = (км+к.см. −  км+п.см.) + 70,   (3)
 

де км+п.см. — лінійна прив'язка початку додаткової смуги на підйомі сталої величини;  

км+к.см. — лінійна прив'язка кінця додаткової смуги на підйомі сталої величини. 

 

З урахуванням (1-3) довжини основних смуг руху в прямому та зворотному напрямках: 

𝐿 = ∑ (𝐿ПН ОС 𝑘 + 𝐿ЗН ОС 𝑘
𝑛
𝑘=1 ) + ∑ (𝐿ПН 𝑧 + 𝐿ЗН 𝑧

𝑚
𝑧=1 ) + ∑ 𝐿дод.смуги 𝑤,

𝑣
𝑤=1  (4) 
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де n — кількість ділянок з однаковою кількістю смуг руху;  

m — кількість ділянок переходів від поперечного профілю дороги І категорії до поперечного 

профілю дороги нижчої категорії;  

v — кількість додаткових смуг на підйомах. 

В розроблених методичних рекомендаціях [8] наведені схеми та залежності розрахунку 

довжини для найбільш вживаних із існуючих варіантів транспортних розв'язок у різних рівнях та в 

кільцевих в одному рівні з урахуванням можливих варіацій кількості смуг руху для з'їздів–виїздів, 

з'їздів, смуг розгону та гальмування перехідно-швидкісних смуг транспортних розв'язок. 

Сформульовані принципи розрахунку довжин в односмуговому обчисленні при інших варіантах 

комбінацій елементів транспортних розв'язок.  

Приклад розроблених схем для розрахунку параметрів на кільцевій транспортній розв’язці 

наведений на рис. 4. 

 
 

Рисунок 4 — Схема для розрахунку параметрів довжин смуг руху на кільцевій транспортній 

розв'язці з улаштуванням перехідно-швидкісних смуг 

 

Додаткова довжина в односмуговому обчисленні на лівих віднесених поворотах утворюється 

за рахунок смуги гальмування та смуги розгону перехідно-швидкісної смуги, довжини смуги 

проїзної частини з'їзду, одностороннього зовнішнього розширення. Додаткова довжина в 

односмуговому обчисленні з'їздів-виїздів утворюється за рахунок суміщеної перехідно-швидкісної 

смуги по головній дорозі, каналізованих смуг руху та перехідно-швидкісних смуг на з'їзді. Наведені 

схеми найбільш вживаних із існуючих варіантів елементів з'їздів-виїздів та розроблені залежності 

для розрахунку параметрів додаткових довжин смуг руху в односмуговому обчисленні.  

На основі наведених принципів обліку довжини автомобільних доріг та даних, отриманих в 

результаті робіт з визначення просторових координат автомобільних доріг загального користування 

державного значення було розраховано довжини автомобільних доріг загального користування в 

односмуговому обчисленні для міжнародних, національних та регіональних автомобільних доріг 

загального користування державного значення. 
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У табл. 1 наведений приклад розрахунку довжини автомобільної дороги М-01 Київ – Чернігів 

– Нові Яриловичі, довжина якої згідно [2] становить 260,2 км, в односмуговому обчисленні складає 

711,383 км, з яких додаткова довжина ⎯ 3,176 км.  

Збільшення облікової довжини в односмуговому обчисленні порівняно з лінійною прив'язкою 

складає 273 %, з яких додаткова довжина ⎯ 0,44 %. Разом з тим при розрахунках облікової довжини 

в односмуговому обчисленні для доріг II-V категорій облікова довжина дороги приблизно 

дорівнюватиме подвійній довжині дороги по кілометражу. 

Загальна довжина автомобільних доріг України в односмуговому обчисленні, що розрахована 

за запропонованою методикою [8] становить: для міжнародних автомобільних доріг ⎯ 30 632,1 км, 

національних ⎯ 19 420,2 км, регіональних ⎯ 15 966,2 км.  

Таблиця 1 

Приклад розрахунку довжини автомобільної дороги 
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К
іл

ь
к
іс

ть
, 
ш

т 

Облікова довжина, км 

зг
ід

н
о

 з
 

за
тв

ер
д

ж
ен

и
м

и
 

п
ер

ел
ік

ам
и

 

в
 о

д
н

о
см

у
го

в
о

м
у
 

о
б

ч
и

сл
ен

н
і 

су
м

іщ
ен

и
х

 д
іл

я
н

о
к
 

н
а 

б
ал

ан
сі

 т
р

ет
іх

 

о
сі

б
 

В
сь

о
го

 

М-01 Київ – Чернігів – Нові Яриловичі:  1 260,200 711,383 – – 260,200 

⎯ автомобільна дорога 1 242,900 626,173 – 19,190 204,770 

⎯ cхідний під’їзд до м. Броварів 1 4,800 19,058 – – 4,770 

⎯ південний під’їзд до м. Чернігова 1 11,900 25,831 – – 11,920 

⎯ північний під’їзд до м. Чернігова 1 1,100 2,191 – – 1,100 

⎯ транспортні розв'язки в різних рівнях 8 – 34,320 – – – 

⎯ транспортні розв'язки в одному рівні 12 – 3,810 – – – 

 

Висновки 

Запроваджені у [1] принципи формування титулів автомобільних доріг мають певні рішення 

щодо обліку ділянок з понад 1 смугою руху в кожному напрямку та встановлення довжин 

транспортних розв’язок, які були раціональними на момент прийняття, але без подальшого 

удосконалення можуть виявитись неефективними та дедалі частіше призводити до суперечностей. 

Для зручності визначення положення того чи іншого об'єкту на будь-якій автомобільній дорозі, 

було прийнято систему відносних лінійних прив'язок (так названі км+).  

Запровадження запропонованого методу обліку приведення довжини доріг до односмугового 

еквіваленту дозволяє встановити точну довжину транспортних розв'язок в одному та різних рівнях, 

додаткових смуг руху, перехідно-швидкісних смуг та забезпечує більш точне обчислення обсягів 

робіт нового будівництва, реконструкції, ремонтів та експлуатаційного утримання автомобільних 

доріг. Це сприятиме раціональному плануванню державних видатків на нове будівництво, 

реконструкцію, ремонти та експлуатаційне утримання автомобільних доріг.  
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INTRODUCTION OF THE NATIONAL SYSTEM OF ACCOUNTING OF THE 

LENGTH OF HIGHWAYS IN SINGLE-LANE CALCULATION 

 

Abstract 

Introduction. The use of geographical spatial data of the public road network has led to the question 

of the feasibility of applying existing methods of road length accounting and the need to introduce single-

lane road length accounting. 

Problem statement. The search for alternative ways to account for the length of a road calls for 

improving the principles of forming road titles, which have certain solutions for accounting for sections 

with more than one lane in each direction and establishing the lengths of traffic interchanges, additional 

lanes on ascents, external and internal transitional high-speed lanes, dedicated (channelized) lanes, etc. 

Objective. To improve the system of accounting for the length of public roads of national importance. 

Materials and methods. The principles of road titling introduced in [1] have certain solutions for 

accounting for sections with more than 1 lane in each direction and establishing the lengths of traffic 

interchanges, which were rational at the time of adoption, but without further improvement may be 

ineffective and increasingly lead to contradictions. The need to introduce the term "length of a public road 

in single-lane calculation" is due to the fact that there are fundamental differences between the lengths of 

roads approved by the Resolution of the Cabinet of Ministers of Ukraine "On Approval of the List of Public 

Roads of National Importance" of December 15, 2023 No. 1318 [2] and the actual length (area) of lanes 

subject to repair and maintenance, since the road may have a different number of main lanes along its 

length, additional lanes on ascents, external and internal transitional high-speed lanes, dedicated 

(channelized) lanes, and exits may have several lanes in one direction. 

Results. The article considers the issues of introducing a method for accounting for reducing the 

length of roads to a single-lane equivalent to establish the exact length of traffic interchanges, additional 

lanes, transitional high-speed lanes, etc. in order to determine the scope of work on new construction, 

reconstruction, repair and maintenance of roads. Based on the above principles of road length accounting 

and the data obtained as a result of works on determining the spatial coordinates of public roads of state 

importance, the lengths of public roads in single-lane calculation were calculated for international, national 

and regional public roads of state importance. 

Conclusions. The implementation of the proposed method of accounting for reducing the length of 

roads to a single-lane equivalent allows to establish the exact length of traffic interchanges at the same and 

different levels, additional lanes, transitional high-speed lanes and provides a more accurate calculation of 

the volume of work for new construction, reconstruction, repair and maintenance of roads. This will 

contribute to the rational planning of public expenditures for new construction, reconstruction, repairs and 

operational maintenance of highways. 
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