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НОВАЦІЇ У ВІТЧИЗНЯНІЦЙ НОРМАТИВНІЙ БАЗІ З ПИТАНЬ  

БУДУВАННЯ АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ ІЗ ЦЕМЕНТОБЕТОННИМ 

ДОРОЖНІМ ПОКРИВОМ 

 

Анотація 

Вступ. У статі розглядаються питання щодо розширення нормативно-технічної бази 

дорожнього господарства з питань будування автомобільних доріг з цементобетонним покривом. У 

статті широко розкрито питання щодо удосконалення існуючих та розроблення нових вимог до 

улаштування цементобетонних дорожніх покривів з штирьовим з’єднанням плит, армованих плит з 

штирьовим з’єднанням, з безперервним армуванням та з використанням укочуваних 

цементобетонних сумішей за сучасними технологіями. Удосконалення вітчизняної нормативної 

бази виконується на підставі аналізу чинних нормативно-правових актів, нормативних документів, 

технічної літератури, яка відноситься до об’єктів стандартизації та звісно з урахуванням вимог 

безпеки та охорони довкілля  та чинників і особливостей, які встановлюються сьогоденням 

введеного військового стану на території України. Робота стосується розроблених національних 

стандартів на улаштування цементобетонних дорожніх покривів, а саме тих новацій, які вже 

узгоджені та ближчим часом плануються до направлення на прийняття в Національний орган 

стандартизації. 

Проблематика. Проведення єдиної технічної політики забезпечення надійності та 

довговічності автомобільних доріг, підвищення ефективності капітальних вкладень, впровадження 

науково-технічних досягнень науки та передового вітчизняного і світового досвіду у практику 

будування автомобільних доріг з цементобетонним дорожнім покривом, питання економії 

матеріальних, трудових, фінансових та енергетичних ресурсів, підвищення якості виконання 

будівельних робіт, умов безпеки праці та забезпечення здоров’я, раціональне використання земель, 

інших видів природних ресурсів та охорони навколишнього природного середовища, спонукає до 

постійного удосконалення відповідних національних нормативних документів. Факт постійного 

зростання інтенсивності руху великовагових транспортних засобів, що пов’язано з перевезенням 

важкої техніки, агропромислової продукції, металургійних виробів тощо, суттєво впливає на 

зниження строків служби автомобільних доріг з нежорстким дорожнім одягом. Це обумовлює 

пошук альтернативних рішень щодо будування довговічніших конструкцій дорожніх одягів, одним 

з яких є удосконалення існуючих та впровадження нових технологій улаштування цементобетонних 

дорожніх покривів. 

Мета роботи. Пошук та розроблення оптимальних технологічних рішень щодо улаштування 

довговічного дорожнього покриву, який буде менш чутливий до, притаманним території нашої 

країни, тривалих підвищених температур влітку та високоциклічних перепадів температур взимку, 

а також мати значну міцність для забезпечення спроможності сприйняття високої інтенсивності 

великовагових транспортних засобів. 

Матеріали і методи. Представлена робота ґрунтується на аналітичних, практичних і 

теоретичних дослідженнях, які стосуються вимог стандартизації щодо питань будування 

автомобільних доріг з цементобетонним покривом. 

Результати. З метою впровадження сучасних технологій будування автомобільних доріг із 

жорстким дорожнім одягом розроблено комплекс національних стандартів вимоги яких 
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поширюються на улаштування цементобетонного дорожнього покриву з штировим з'єднанням 

плит, з безперервним армуванням та з використанням укочуваних цементобетонних сумішей. 

Нормативними документами передбачено використання сумішей цементобетонних дорожніх та 

застосування різних видів спеціалізованого обладнання під час будування автомобільних доріг. 

Висновки. Вимоги, наведені в розроблених нормативних документах що стосуються 

улаштування  цементобетонних дорожніх покривів є усередненими рішеннями. У результаті 

проведених досліджень, вивчення вітчизняного та світового досвіду та аналізу різноманітної 

технічної документації розроблені технічні рішення щодо улаштування цементобетонних дорожніх 

покривів з штировим з'єднанням плит, з безперервним армуванням та з використанням укочуваних 

цементобетонних сумішей. Зазначені технології є альтернативними по відношенню до улаштування 

дорожнього покриву із використанням асфальтобетонів і мають велику кількість переваг, що мають 

особливе значення для України на теперішній час. За підсумками виконаної роботи встановлено 

найоптимальніші, на даний момент, основні вимоги, які регламентують принципи будування 

якісних, довговічних автомобільних доріг з комфортним рухом, ураховуючи сучасні європейські 

стандарти. 

Ключові слова: національний стандарт, будівництво автомобільних доріг, улаштування 

дорожнього покриву, жорсткий дорожній одяг, цементобетонний дорожній покрив, сталева 

арматура, композитна арматура, цементобетон, бетоноукладач, штирове з’єднання плит, 

безперервне армування, укочений цементобетон, технології з улаштування, дорожній покрив із 

армуванням.  

Вступ 

Будування автомобільних доріг з жорстким дорожнім одягом відіграє ключову роль в 

транспортно-інфраструктурному розвитку багатьох передових країн світу. Для створення мережі 

міцних та довговічних дорожніх покривів, що забезпечують надійність, безпеку та комфорт руху, 

використовуються різноманітні технології, які визначаються до застосування з урахуванням 

найоптимальніших проєктних рішень. 

Територія України згідно з Довідником № 1 [1] має три дорожньо-кліматичні райони за 

умовами роботи дорожнього цементобетону, два з яких є районами з особливо високими та літніми 

температурами. Характер сезонних коливань температури, а саме тривалі спекотні літні періоди, 

коли високі температури тримаються, як вдень так і вночі, що не дозволяє дорожньому покриву 

охолонути, а також підвищена інтенсивність великовагових транспортних засобів і вимушені 

непоодинокі випадки їх перевантажень, обумовлюють інтенсивне колієутворенння в дорожних 

покривах з бітумомінеральних матеріалів.  

До того ж на сьогоднішній день у нас з вами склалась не дуже добра ситуація. У результаті 

збройної агресії, в нашій країні наразі існує дефіцит власної сировини та обмеженість потужностей 

для виробництва дорожнього бітуму, а внаслідок чутливості обсягів постачання продукції 

імпортного походження до змін курсу валют – його вартість є, нажаль, дуже завищеною. Проте з 

будь-якої ситуації, як кажуть, є декілька варіантів виходу. І одним з них це будування автомобільних 

доріг із місцевих матеріалів, зокрема з жорстким дорожнім одягом. 

Отже, ураховуючи зазначене, а також зважаючи на певні переваги дорожнього цементобетону 

у порівнянні з асфальтобетоном, розроблення нормативних документів які стосуються 

проєктування автомобільних доріг з жорстким дорожнім одягом, технічних вимог щодо матеріалів 

і технологій з їх улаштування набирає особливої актуальності. 

Користуючись такою унікальною можливістю ми намагаємось навести порядок з відповідною 

нормативною документацією, з метою забезпечення можливості будування якісних доріг із 

жорстким дорожнім одягом. Тому для зручного користування, як проектувальниками так і 

виробничниками, а також підрядними організаціями та організаціями, що проводять контроль 

якості виконаних робіт наразі одночасно розробляється цілий комплекс нормативно-технічних 

документів, які будуть між собою узгоджуватись, що є не мало важливим фактором. 

http://www.dorogimosti.org.ua/


CONSTRUCTION AND CIVIL ENGINEERING 

 

 

Збірник наукових праць «ДОРОГИ І МОСТИ» www.dorogimosti.org.ua  
150  ISSN 2524-0994 (Print), ISSN 2786-488X (Online). Dorogi i mosti, 2024. Issue 29 

Виклад основного матеріалу 

Для реалізації ідеї удосконалення існуючих та впровадження нових сучасних технологій з 

улаштування цементобетонних дорожніх покривів, які користуються широким визнанням 

опираючись на вітчизняний та світовий досвід, виконується науково-дослідна робота з розроблення 

вимог до відповідних будівельних норм та нормативних. 

Перш за все перед нами постала задача у розробленні національних стандартів  

(далі — ДСТУ) щодо технічних вимог які стосуються цементобетонних сумішей та цементобетону, 

а зокрема наразі вже є проєкти ДСТУ на суміші цементобетонні дорожні та цементобетон  

дорожній [2] та пов'язаний з ним ДСТУ на суміші цементобетонні укочувані та цементобетон 

укочений [3]. За результатами попереднього розгляду, у тому числі і на чисельних громадських 

обговореннях, та опрацювання наданих пропозицій і зауважень – випрацювано вже проєкти 

остаточних редакцій, які планується найближчим часом направити на розгляд до відповідального 

технічного комітету. Ці технічні умови встановлюють вимоги до складників суміші 

цементобетонної дорожньої, суміші цементобетонної дорожньої, цементобетону. Ці документи 

також визначають методи контролювання, правила приймання та гарантії постачальника 

(виробника) і звісно вимоги щодо безпеки та охорони довкілля. 

Як відомо, найбільший відсоток, так званих «бетонних доріг», та найбільший досвід їх 

експлуатування, є наявним у Сполучених Штатах Америки. Тому фахівці нашого інституту 

спеціально були туди відряджені, безпосередньо до інститутів які займаються вивченням та 

розробкою технологій будування автомобільних доріг з жорстким дорожнім одягом, саме з метою 

набуття та запозичення досвіду. Проаналізувавши величезний об'єм інформації, якою люб'язно 

поділились з нами наші американські колеги, певний досвід знаходять своє відображення у 

положеннях розроблюваних нами нормативних документів. 

Широкопопулярними, за досвідом Сполучених Штатів та країн Європи, є чотири технології 

улаштування цементобетонних дорожніх покривів. Всі чотири технології ми намагаємось 

імплементувати в нашій країні. Це технологія з улаштування традиційного, для всіх нас зрозумілого 

і не нового – цементобетонного дорожнього покриву із застосуванням штирових з'єднань плит  

(далі — ЦП-Ш), технологія улаштування цементобетонного дорожнього покриву із армованими 

плитами та штировим їх з'єднанням (далі — ЦП-АШ), технологія улаштування цементобетонного 

дорожнього покриву із забезпеченням безперервного армування вздовж всієї ділянки автомобільної 

дороги (далі — ЦП-БА), а також технологія улаштування дорожнього одягу із використанням 

сумішей цементобетонних укочуваних, зокрема покриву (далі — ЦП-У). Наразі в активній роботі 

встановлення вимог до трьох найзатребуваніших технологій, що відзначені на рис. 1. 

 
 

Рисунок 1 — Технології улаштування цементобетонних дорожніх покривів 
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Наступним на черзі етапом є розроблення трьох відповідних окремих ДСТУ які стосуються 

встановлення вимог до улаштування шарів дорожнього одягу із цементобетону, а саме настанов з 

улаштування [4, 5, 6]. Цими документами буде передбачено встановлення вимог до матеріалів, 

безпосереднього улаштування цементобетонних шарів жорсткого дорожнього одягу, правил 

приймання та методів контролювання, а також вимог щодо безпеки та охорони довкілля. 

Ураховуючи, що технологія улаштування ЦП-АШ наразі є найменш затребуваною наразі 

розроблення відповідного національного стандарту не виконується. 

Паралельно проведенню роботи із розроблення зазначених документів розробляється ДСТУ 

на проєктування жорсткого дорожнього одягу [7] і відповідно зміни то довідника розрахункових 

характеристик ґрунтів, матеріалів дорожнього одягу та навантаг від транспортних засобів [1]. Ці 

документи будуть ураховувати всі чотири зазначені технології з улаштування та особливості 

матеріалів, що застосовуються. 

Для повної картини, з метою забезпечення можливості прийняття найоптимальніших рішень 

під час розроблення проєктної документації, а також прийняття рішень щодо застосування тієї чи 

іншої технології з улаштування шарів жорсткого дорожнього одягу — приводиться у відповідність, 

з внесенням відповідних змін, основоположний документ який регламентує вимоги до 

проєктування автомобільних доріг загалом, а саме розробляється Зміна № 3 ДБН В.2.3-4 [8]. 

Що стосується все ж таки настанов з улаштування то всі три стандарти, відповідно до 

визначеної технології будування, поширюються на улаштування шарів основи жорсткого 

дорожнього одягу та дорожнього покриву на автомобільних дорогах загального користування, 

вулицях, відомчих (технологічні) автомобільних дорогах, автомобільних дорогах на приватних 

територіях, майданчиках та стоянках для транспортних засобів в усіх дорожньо-кліматичних зонах 

України згідно з [9, 10, 11]. 

У зв'язку з тим, що укочений цементобетон, на відміну від традиційного дорожнього, має 

нижчі технічні характеристики щодо стиранності, та під час його улаштування складно досягти 

рівності дорожнього покриву, яка б відповідала значенням для вищих категорій автомобільних 

доріг, у сфері застосування одразу визначається його особливість, а саме можливість його 

використання у якості покриву не на всіх автомобільних дорогах загального користування та 

вулицях, а лише на IV категорії або вулицях та дорогах місцевого значення. 

Всі три стандарти складені в однаковій послідовності викладення положень та встановлюють 

вимоги до матеріалів, які використовуються під час улаштування жорсткого дорожнього одягу, з 

урахуванням особливостей технологій. Встановлюють вимоги до основних технологічних процесів, 

а зокрема до комплексу підготовчих робіт, вироблення сумішей на цементобетонному заводі, їх 

доставки до місця укладання, розвантаження та рівномірного розподілення, укладання сумішей, 

оброблення поверхні покриву, догляду за свіжоукладеним цементобетоном та улаштування 

деформаційних швів. А також в цих стандартах визначено вимоги щодо правил приймання, методів 

контролювання, безпеки та охорони довкілля. 

Загалом для вироблення цементобетонних сумішей та для цементобетонних сумішей 

укочуваних використовують одні і ті ж складники, проте у різній пропорції відповідно до підбору 

їх складів, а зокрема, в’яжучий матеріал, крупний та дрібний заповнювачі, хімічні добавки, 

мінеральні добавки, фібра, вода зачинення.  

За останні роки була розроблена велика кількість нових хімічних добавок, що значно 

покращують властивості цементобетону, такі як його гнучкість, стійкість до тріщиноутворення, 

зчеплення колеса автомобіля з дорожнім покривом тощо, що дозволяє будувати більш довговічні та 

безпечні автомобільні дороги. З метою досягнення якісного складу сумішей до хімічних добавок 

виносяться спеціальні вимоги і їх застосування дозволено лише за умови встановлення їх 

придатності для конкретного випадку використання з урахуванням технологічних особливостей. 
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З метою вироблення цементобетонних сумішей найоптимальнішого складу для влаштування 

якісних, міцних, надійних та довговічних дорожніх покривів до кожного із складників 

встановлюються особливі вимоги, що зазначені на рис. 2. 

 
 

Рисунок 2 —  Вимоги до складників цементобетонних сумішей 

 

Цементобетонні суміші повинні забезпечувати отримання цементобетону із заданими у 

проєкті основними та додатковими показниками: за класом міцності на розтяг за згину, класом 

міцності на стиск, маркою за морозостійкістю, маркою за стиранністю, маркою за 

водонепроникністю (за потреби) та маркою за водопоглинанням (за потреби). 

За результатами підбирання складу цементобетонних сумішей їх вироблення на 

цементобетонному заводі дозволено із застосуванням місцевих матеріалів, вимоги до яких 

визначаються відповідними нормативними документами. 

Параметри міцності є досить важливими, навіть можна сказати, що є найголовнішими, тому 

ураховуючи нову класифікацію за європейським стандартами щодо міцності на розтяг за згину та 

на стиск, як цементобетон дорожній так і цементобетон укочений повинні забезпечувати вимоги до 

середнього значення міцності та характеристичного, що наведені у табл. 1 – 4. 

 

Таблиця 1 

Міцність цементобетону дорожнього на розтяг за згину 

ЦБ із ЦБС 
Клас ЦБ за міцністю 

на розтяг за згину 

Характеристичне значення 

міцності ЦБ (𝑓𝑓𝑘), МПа 

Середнє значення 

міцності ЦБ(𝑓𝑓𝑚), МПа 

Для дорожнього 

покриву 
F5,5 5,5 7,1 

F4,5 4,5 5,8 

F4 4,0 5,1 

Для шару основи 

дорожнього 

одягу 

F3,5 3,5 4,5 

F3 3,5 3,9 

F2 2,0 2,6 

Примітка. Середні значення міцності ЦБ на розтяг за згину розраховано для всіх його класів, які 

забезпечують 95 % надійнос за коефіцієнта варіацїї 13,5 %. 
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Таблиця 2 

Міцність цементобетону дорожнього на стиск 

ЦБ із ЦБС 

Клас ЦБ за 

міцністю на 

стиск 

Характеристичне 

значення міцності 

ЦБ (𝑓с𝑘), МПа 

Середнє значення 

міцності ЦБ 
(𝑓с𝑚), МПа 

Середнє значення 

початкового 

модуля пружності 

ЦБ (Ес𝑚), МПа Циліндр Куб Циліндр Куб 

Для дорожнього 

покриву 

С40/50 40,0 50,0 51,4 64,3 35 000 

С35/45 35,0 45,0 45,0 57,8 34 000 

С30/37 30,0 37,0 38,6 47,6 33 000 

Для шару основи 

дорожнього одягу 

С25/30 25,0 30,0 32,1 38,6 32 000 

С20/25 20,0 25,0 25,7 32,1 30 000 

С16/20 16,0 20,0 20,6 25,7 29 000 

С12/15 12,0 15,0 15,4 19,3 27 000 

С8/10 8,0 10,0 10,3 12,9 25 000 

Примітки. Середні значення міцності ЦБ на стиск розраховано для всіх його класів, які 

забезпечують 95 % надіійності за коефіцієнта варіації 13,5 % 

 

Таблиця 3 

Міцність цементобетону укоченого на розтяг за згину 

ЦБУ із ЦБСУ 

Клас ЦБУ за 

міцністю на розтяг за 

згину 

Характеристичне значення 

міцності ЦБУ (𝑓𝑓𝑘),  

МПа 

Середнє значення 

міцності ЦБУ(𝑓𝑓𝑚), 

МПа 

Для дорожнього 

покриву 
F4,5 4,5 5,8 

F4 4,0 5,1 

Для шару основи 

дорожнього одягу 
F3,5 3,5 4,5 

F3 3,0 3,9 

F2 2,0 2,6 

Примітка. Середні значення міцності ЦБ на розтяг за згину розраховано для всіх його класів, які 

забезпечують 95 % надійнос за коефіцієнта варіацїї 13,5 %. 

 

Таблиця 4 

Міцність цементобетону укочуваного на стиск 

ЦБУ із ЦБСУ 

Клас ЦБУ за 

міцністю на 

стиск 

Характеристичне 

значення міцності 

ЦБУ (𝑓с𝑘), МПа 

Середнє значення 

міцності ЦБУ 
(𝑓с𝑚), МПа 

Середнє значення 

початкового 

модуля пружності 

ЦБУ (Ес𝑚), МПа Циліндр Куб Циліндр Куб 

Для дорожнього 

покриву 
С30/37 30,0 37,0 38,6 47,6 33 000 

Для шару основи 

дорожнього одягу 

С25/30 25,0 30,0 32,1 38,6 32 000 

С20/25 20,0 25,0 25,7 32,1 30 000 

С16/20 16,0 20,0 20,6 25,7 29 000 

С12/15 12,0 15,0 15,4 19,3 27 000 

С8/10 8,0 10,0 10,3 12,9 25 000 

Примітки. Середні значення міцності ЦБ на стиск розраховано для всіх його класів, які 

забезпечують 95 % надіійності за коефіцієнта варіації 13,5 % 
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Окремо в настановах зазначаються вимоги до матеріалів, які не можуть бути включені до 

технічних умов на цементобетонні суміші, а використовуються лише під час улаштування 

цементобетонних дорожніх покривів за відповідними технологіями. Таким чином наведено 

асортимент арматури, який може бути застосований для улаштування штирового з'єднання плит, 

армування плит та безперервного армування, а саме стрижні арматурного прокату (сталева 

арматура) та неметалева склокомпозитна чи базальтокомпозитна арматура періодичного або 

гладкого профілю. Не виключена можливість використання вуглекомпозитної арматури, 

арамідокомпозитної або комбінованої композитної арматури. Застосування арматури для 

улаштування цементобетонних дорожніх покривів в першу чергу покращує його міцність та 

стійкість до зносу. 

Також в національних стандартах на влаштування встановлені вимоги до матеріалів для 

догляду за свіжоукладеним цементобетонним покривом та матеріалів для герметизації 

деформаційних швів. Для нанесення захисного шару з метою догляду за свіжоукладеним 

цементобетоном використовують плівкоутворюючі паронепроникні матеріали на основі водної 

дисперсії парафінів або на основі водної дисперсії латексів відповідного цільового призначення. 

Для заповнення деформаційних швів у цементобетонному покриві застосовують герметизувальні 

матеріали гарячого чи холодного застосування. А відповідно до проєктних рішень можуть бути 

використані для герметизації деформаційних швів і гумові (готові) ущільнювачі швів. 

Улаштування цементобетонних дорожніх покривів здійснюють згідно з проєктом виконання 

робіт або технологічною картою, затвердженою в установленому порядку, із застосуванням певного 

основного устаткування. Для порівняння трьох технологій улаштування цементобетонних дорожніх 

покривів та наглядного розуміння відмінності основних технологічних операцій на рис. 3 візуально 

зображено послідовність їх виконання. 

 

 
 

Рисунок 3 — Основні технологічні операції з улаштування цементобетонних дорожніх 

покривів 

 

Виконання робіт з улаштування ЦП-Ш здійснюють за такою послідовністю основних 

технологічних операцій:  

— виконання комплексу підготовчих робіт (геодезичні розмічувальні роботи, підготування 

та перевіряння відповідності основи дорожнього одягу проєктним та нормативним вимогам, 

налагодження і підготовлення до роботи комплексу бетоноукладальних машин, улаштування 

прошарку на всю ширину основи дорожнього одягу для переривання волосяних одиночних тріщин 

з двошарової поліетиленової плівки, встановлення копірних струн для роботи бетоноукладальника 

в автоматичному режимі забезпечення рівності, за використання комплексу бетоноукладальних 
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машин з ковзними формами або встановлення елементів стаціонарної нерухомої опалубки, за 

улаштування покриву з використанням комплекту бетоноукладальних машин, що укладають 

цементобетонну суміш у нерухому опалубку або засобів малої механізації тобто віброрейки); 

— встановлення і закріплення арматурних штирів поперечних та поздовжніх швів  

(у разі використання комплексу бетоноукладальних машин які не облаштовані автоматичними 

засобами їх занурення); 

— вироблення і транспортування цементобетонної суміші на цементобетонному заводі  

(з метою забезпечення належної якості цементобетонних сумішей, що доставляються на об'єкт 

будівництва, а також збереженості їх властивостей у часі з урахуванням легкоукладальності, об’єму 

залученого повітря та розшаровуваності); 

— вивантаження цементобетонної суміші з автосамоскида або автобетонозмішувача та 

попереднє її рівномірне розподілення по всій ширині з використанням екскаватора, за відсутності 

можливості застосування бетонорозподільника для бокової подачі цементобетонної суміші 

(перевантажувача) або бетононасосу; 

— укладання цементобетонної суміші з її ущільненням вирівнюванням і загладжуванням із 

застосуванням комплексу бетоноукладальних машин з ковзними формами (рухомою опалубкою), 

автоматичними системами забезпечення рівності та занурення штирів (якщо таке передбачено 

проєктом), комплексу бетоноукладальних машин, що укладають цементобетонну суміш у нерухому 

опалубку або засобів малої механізації (віброрейки) в місцях де використання бетоноукладачів є 

неможливим; 

— завершальне оброблення поверхні укладеного ЦП-Ш зі створенням шорсткості у 

поперечному та поздовжньому (або по діагоналі) напрямку для сприяння кращому зчепленню 

колеса автомобіля, що виконується з використанням мішковини, закріпленої за фінішером, або 

спеціальної металевої щітки опоряджувальної машини (розподільника плівкоутворювальних 

матеріалів). Як не дивно, більш контрольваним але більш затратним способом створення шорсткості 

вважається його досягнення вручну з узбіччя з використанням спеціальних металевих чи 

поліпропіленових щіток; 

— далі виконують догляд за свіжоукладеним цементобетоном з використанням 

автоматичного розподільника плівкоутворювальних матеріалів. За винятком може бути 

використаний також і безповітряний розпилювач для розподілення плівкоутворювальних  

матеріалів вручну; 

— улаштування деформаційних швів в ЦП-Ш за допомогою нарізувача швів з 

використанням алмазних дисків та заливальника швів, а саме поперечних та поздовжніх швів 

стискання, швів розширення та робочих (будівельни) швів, що влаштовуються наприкінці кожної 

захватки або у разі вимушених перерв укладання цементобетонної суміші. 

На відміну від технології улаштування цементобетонних дорожніх покривів із штировим 

з'єднанням плит улаштування покриву з безперервним армуванням розпочинається з армування з 

установленням на основу під ЦП-БА сталевих чи композитних арматурних стрижнів періодичного 

профілю внапуск у поздовжньому і поперечному напрямах відповідно до проєктного їх положення 

або готових арматурних плоских сіток, об’єднаних між собою. 

Важливою відмінністю є також потреба у застосуванні бетонорозподільника для бокової 

подачі цементобетонної суміші (перевантажувача), з тієї причини, що по встановленій попередньо 

арматурі неможливий проїзд автобетонозмішувача чи автосамоскида. Для доставки 

цементобетонної суміші до місця укладання заздалегідь повинно бути сплановане узбіччя. 

Поперечні шви стискання в ЦП-БА не передбачаються їх функції виконують тонкі (волосяні) 

поперечні тріщини, що утворюються в процесі експлуатування з частотою пропорційною кількості 

поздовжньої арматури. Безперервне армування цементобетонного покриву, як правило, 

влаштовують необмеженої довжини, переривають його лише в місцях примикань до інженерних 

споруд (перехідні з’єднання), в місцях переходу до інших типів дорожнього покриву (кінцеві 

з’єднання траншейного типу), в кінці робочої зміни або у випадку вимушених перерв під час 

http://www.dorogimosti.org.ua/


CONSTRUCTION AND CIVIL ENGINEERING 

 

 

Збірник наукових праць «ДОРОГИ І МОСТИ» www.dorogimosti.org.ua  
156  ISSN 2524-0994 (Print), ISSN 2786-488X (Online). Dorogi i mosti, 2024. Issue 29 

укладання суміші (поперечні робочі (будівельні) шви). Кінцеві ділянки ЦП-БА анкерують 

нерухомими упорами поперечного траншейного або пальового типів.  

Укочений цементобетон також здатен витримувати значні навантаги, що дозволяє 

забезпечити нормативні вимоги щодо надійності та довговічності автомобільних доріг на «низьких» 

категоріях. Проте принцип улаштування цементобетонного дорожнього покриву із цементобетону 

укоченого значно відрізняється від попередніх технологій. 

Технологія улаштування ЦП-У не потребує застосування комплексу спеціальної дорогої 

техніки (основу ланки складають звичайний асфальтоукладач на гусеничному ходу, який 

облаштовують трамбувальним брусом, що виконує технологічні операції з укладання, 

розрівнювання та попереднього ущільнення суміші та дорожні вібраційні гладковальцеві та на 

пневмоколісному ходу котки для остаточного ущільнення цементобетонної суміші укочуваної). 

З метою забезпечення нормативної рівності дорожнього покриву, яка відповідає вимогам для 

автомобільної дороги IV категорії або вулиць та доріг місцевого значення застосовують спеціальні 

затиральні (загладжувальні) машини, що виконують функцію грубого загладжування поверхні 

покриву по всій площі та обробки у важкодоступних місцях з використанням спеціальних дисків. 

Затирання здійснюють відразу після ущільнення покриву дорожніми котками. 

Ураховуючи особливі вимоги до цементобетонних сумішей укочуваних, такі як оптимальна 

вологість суміші, легкоукладальність, середня густина, збереженість властивостей суміші у часі 

улаштування цементобетонного дорожнього покриву із цементобетону укоченого потребує високої 

культури виробництва, а сама суміш повинна мати ретельно підібраний склад. 

Шви розширення в шарах жорсткого дорожнього одягу улаштованого із використанням 

цементобетонних сумішей укочуваних не передбачаються. Температурні поперечні шви також, як 

правило, не влаштовують, їх функції виконують поперечні тріщини, що утворюються в процесі 

експлуатування цементобетонного покриву. Проте, у разі перекриття улаштованого шару 

цементобетону укочуваного захисним шаром зносу (із асфальтобетонних сумішей, щебенево-

мастикових асфальтобетонних сумішей, литих емульсійно-мінеральних сумішей або поверхневої  

обробки), з метою запобігання випадковому природному утворенню тріщин на їх поверхні, 

забезпечують улаштування рівномірно розташованих вузьких поперечних швів стискання. 

Технологія улаштування шарів жорсткого дорожнього одягу із використанням 

цементобетонних сумішей укочуваних не передбачає робіт з армування. 

Незважаючи на обов'язковість забезпечення особливих умов під час вироблення, 

транспортування, укладання і ущільнення цементобетонних сумішей укочуваних ЦП-У має цілий 

ряд переваг на відміну від дорожніх покривів влаштованих за попередньо згаданими технологіями, 

таких як можливість запуску руху транспортних засобів через (3 – 7) діб після закінчення робіт з 

улаштування, використання відносно не дорогої дорожньої техніки для улаштування 

асфальтобетонних шарів, отримання міцності за стиском до 40 МПа та міцності на розтяг за згину 

до 5 МПа, досягнення високого зчеплення з колесом автомобільного транспорту, використання 

місцевих екологічних матеріалів, і в той же час строк експлуатування такого покриву також може 

складати до 23 років. 

Висновки 

Ми живемо в двадцять першому столітті, коли від ефективності транспортної системи 

залежить добробут нашого суспільства та розвиток країни вцілому, а безпека і комфорт виходять 

взагалі на перший план. Забезпечення високої якості довговічних автомобільних доріг, а також 

застосування сучасних економічно вигідних технологій – це запорука економічного зростання 

нашої України та нова якість життя. 

Технології будування автомобільних доріг з жорстким дорожнім одягом продовжують 

удосконалюватись і розвиватись, прагнучи поліпшення якості та зниження витрат. Інновації у 

матеріалах, устаткуванні і методах будівництва, а також їх впровадження в Україні, відіграють 

важливу роль у створенні стійкої та безпечної транспортної інфраструктури для майбутніх 

поколінь. 

http://www.dorogimosti.org.ua/


БУДІВНИЦТВО ТА ЦИВІЛЬНА ІНЖЕНЕРІЯ 

 

 

Збірник наукових праць «ДОРОГИ І МОСТИ» www.dorogimosti.org.ua  
ISSN 2524-0994 (Print), ISSN 2786-488X (Online). Dorogi i mosti, 2024. Issue 29 157 

Всі три стандарти звісно описують не лише послідовність виконання робіт з улаштування 

цементобетонних покривів жорсткого дорожнього одягу, вони наповнені відповідними технічними 

параметрами, які враховують особливості застосовуваних різних видів матеріалів, особливості 

виконання технологічних операцій та можливості застосування наявних типів основного 

обладнання та устаткування. 

Ці стандарти зараз знаходяться ще на доопрацюванні та поки що є можливість внесення 

відповідних зміни та доповнень. Вже ближчим часом ці документи будуть запущені до процедури 

розгляду на відповідальний технічний комітет. У небайдужих колег ще є можливість звернутись для 

отримання відповідних стандартів з метою детального їх вивчення та надання пропозицій чи 

зауважень у разі їх наявності.  
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INNOVATIONS IN THE UKRAINIAN REGULATIVE FRAMEWORK FOR THE 

CONSTRUCTION OF HIGHWAYS WITH CEMENT-CONCRETE COVERING 
 

Abstract 

Introduction. The article deals with the issues of expanding the regulatory and technical base of the 

road sector for the construction of roads with cement concrete pavement. The article covers the issues of 

improving the existing and developing new requirements for the construction of cement concrete pavements 
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with pin-connected slabs, reinforced slabs with pin connection, with continuous reinforcement and using 

rolled cement concrete mixtures using modern technologies. Improvement of the national regulatory 

framework is carried out on the basis of the analysis of existing legal acts, regulatory documents, technical 

literature related to the objects of standardization and, of course, taking into account the requirements of 

safety and environmental protection and the factors and features established by the current martial law in 

Ukraine. The work concerns the developed national standards for the installation of cement concrete 

pavements, namely those innovations that have already been agreed upon and are planned to be submitted 

to the National Standardization Body for adoption in the near future. 

Problem statement. Implementation of a unified technical policy to ensure the reliability and 

durability of roads, increase the efficiency of capital investments, implementation of scientific and technical 

achievements of science and best domestic and international practices in the practice of construction of 

roads with cement concrete pavement, issues of saving material, labor, financial and energy resources, 

improving the quality of construction work, labor safety and health conditions, rational use of land and 

other types of natural resources. The fact of constant growth in the intensity of heavy vehicles traffic, which 

is associated with the transportation of heavy machinery, agricultural products, metallurgical products, etc., 

significantly affects the reduction of the service life of roads with non-rigid pavement. This necessitates the 

search for alternative solutions for the construction of more durable pavement structures, one of which is 

the improvement of existing and introduction of new technologies for the construction of cement concrete 

pavements. 

Objective. To find and develop optimal technological solutions for the construction of a durable 

pavement, which will be less sensitive to the inherent characteristics of our country, prolonged high 

temperatures in summer and highly cyclic temperature changes in winter, as well as have significant 

strength to ensure the ability to withstand the high intensity of heavy vehicles. 

Materials and methods. The presented work is based on analytical, practical and theoretical studies 

related to the requirements of standardization for the construction of roads with cement concrete pavement. 

Results. In order to introduce modern technologies for the construction of roads with rigid pavement, 

a set of national standards has been developed, the requirements of which apply to the construction of 

cement concrete pavement with pin connection of plates, with continuous reinforcement and using rolled 

cement concrete mixtures. Regulatory documents provide for the use of cement-concrete pavement 

mixtures and the use of various types of specialized equipment during the construction of roads. 

Conclusions. The requirements given in the developed regulatory documents regarding the 

arrangement of cement concrete pavements are averaged solutions. As a result of the conducted research, 

study of domestic and world experience and analysis of various technical documentation, technical 

solutions for the construction of cement concrete pavements with pin connection of plates, with continuous 

reinforcement and using rolled cement concrete mixtures have been developed. These technologies are 

alternative to asphalt concrete pavement construction and have a large number of advantages that are of 

particular importance for Ukraine at the present time. Based on the results of the work performed, the most 

optimal, at the moment, basic requirements have been established that regulate the principles of building 

high-quality, durable roads with comfortable traffic, taking into account modern European standards. 

Keywords: national standard, road construction, pavement construction, rigid pavement, cement 

concrete pavement, steel reinforcement, composite reinforcement, cement concrete, paver, pin connection 

of slabs, continuous reinforcement, rolled cement concrete, paving technologies, pavement with 

reinforcement. 

  

http://www.dorogimosti.org.ua/

