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Анотація 
Вступ. Набули чинності нові нормативні документи та правові акти у сфері будівництва. 

Зокрема, Закон України «Про будівельні норми» від 05.11.2009 № 1704-VІ (зі змінами). Також, 

з’явились нові дані щодо потреби у періодичності обстежень транспортних споруд тощо. Тому, 

виникла необхідність переглянути комплекс нормативно-технічних документів щодо обстеження та 

випробування мостів та труб. Однією з частин цієї роботи було розроблення ДСТУ 9123:2021, куди 

увійшли, зокрема, питання процесів виконання обстеження та випробування, які, в подальшому, 

будуть вилучені із ДБН В.2.3-6:2009. Після апробації розробленого ДСТУ 9123:2021 планується 

перегляд ДБН В.2.3-6:2009, зокрема в частині вилучення з нього процедурних положень.  

Сфера застосування ДСТУ 9123:2021 поширюється на ті ж споруди, що і у ДБН В.2.3-6:2009. 

Проблематика. На даний час, основним документом щодо обстеження та випробування мостів 

та труб є ДБН В.2.3-6:2009. Деякі положення норм протирічать існуючому законодавству, деякі 

потребують удосконалення, оскільки досвід їх застосування показує, що вони не охоплюють 

достатньо багато положень, які потребують урегулювання. Так, наприклад, досить давно скасовано 

ліцензування такої діяльності, як обстеження. У ДБН В.2.3-6:2009, натомість, наявність ліцензії є 

обов’язковою вимогою. У ДСТУ 9123:2021 відображено сучасний стан справ та врегульовано 

суперечності, які виникали під час застосування ДБН В.2.3-6:2009. В подальшому необхідно 

переглянути ДБН В.2.3-6:2009, зокрема, вилучити процедурні положення, які вже наявні у  

ДСТУ 9123:2021, навести посилання на нього у нормах, щоб він став обов’язковим до застосування. 

Мета. Проаналізувати документацію обстеження та випробування мостів та труб. Розглянути 

відмінності між ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021. Встановити особливості застосування 

положень ДСТУ 9123:2021. Навести передумови виникнення окремих положень, наявних у  

ДСТУ 9123:2021, які відмінні або відсутні у ДБН В.2.3-6:2009. 

Матеріали й методи. Під час розроблення ДСТУ 9123:2021 було враховано досвід обстежень 

та випробувань транспортних споруд як за рахунок аналізування даних, які напрацьовано у 

ДП «ДерждорНДІ», НТУ, так і провідних фахівців галузі шляхом надсилання їм на розгляд  

проєкту ДСТУ 9123:2021 для отримання коментарів. Здійснено аналізування законодавства у 

будівництві в частині обстеження транспортних споруд. Здійснено порівняльний аналіз положень 

ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021. 

Результати. Встановлено, що поява у ДСТУ 9123:2021 чіткого розділення планових обстежень 

на попередні і детальні, а також відповідних їм переліків робіт, дозволяє тепер чіткіше визначати 

завдання та дає можливість виконувати попередні обстеження для визначення стану споруд. 

Застосовуючи ДСТУ 9123:2021, можливо здійснювати для зруйнованих споруд, які зазнали 

вогневого ураження, позапланові спеціальні попередні обстеження. Для таких споруд на 

початковому етапі за відносно невеликі кошти можна встановити фактичний стан споруди, потребу, 

за необхідності, у детальному обстеженні та обсяг цього обстеження. 

Встановлено, що у ДСТУ 9123:2021 доповнено, оптимізовано, у порівнянні із  

ДБН В.2.3-6:2009, періодичність планових обстежень мостів. Зокрема, доповнено вимогами щодо 
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обстеження дерев’яних мостів. Наявність цього положення тепер дає можливість і зобов’язує їх 

періодично обстежувати, що, в свою чергу, посилить безпеку їх експлуатування. 

Встановлено, що у ДСТУ 9123:2021 встановлено періодичність обстеження мостів відповідно 

до уточненої класифікації видів обстежень. Встановлена періодичність обстеження залізничних 

мостів, яка визначена окремо від інших, дозволить краще планувати роботи з обстеження, оскільки 

наявний менш диференційований поділ щодо віку мостів. Це дозволить, зокрема в багатьох 

випадках, здійснювати обстеження з більшим періодом, при цьому, зокрема, в межах дистанції 

колії, що важливо у випадку важко доступності об’єктів обстеження. При цьому, наявні позапланові 

спеціальні обстеження дозволять реагувати на зміни у стані мостів, виявлені під час періодичних 

оглядів. 

Висновки. Порівняльний аналіз ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021 щодо класифікації видів 

обстежень, періодичності планових обстежень мостів та труб, документації обстежень мостів, 

випробування мостів та труб показав, що норми не охоплюють достатньо багато положень, які 

потребують урегулювання. Натомість ДСТУ 9123:2021 містить положення, які урегульовують ці 

питання та відповідають існуючому законодавству щодо обстеження транспортних споруд. 

Наведено передумови виникнення окремих положень, наявних у ДСТУ 9123:2021, які відмінні або 

відсутні у ДБН В.2.3-6:2009. Встановлено особливості застосування положень ДСТУ 9123:2021. 

Апробація ДСТУ 9123:2021 дозволить виявити необхідність подальшого удосконалення його 

положень та задач, які необхідно буде вирішити під час перегляду ДБН В.2.3-6:2009. 

Ключові слова: аналіз, вид, випробування, міст, норми, обстеження, планові обстеження, 

періодичність, стандарт, труба. 

Вступ 

З моменту розроблення документів щодо оцінювання технічного стану, обстеження та 

випробування мостів та труб (2009-2012) набули чинності нові нормативні документи та правові 

акти у сфері будівництва. Зокрема, Закон України «Про будівельні норми» від 05.11.2009  

№ 1704-VІ (зі змінами) [1] містить положення, що у разі, якщо будівельні норми містять посилання 

на національні стандарти, які стосуються вимог до процесів виконання будівельних робіт,  

методів випробувань, такі стандарти є обов’язковими до застосування. Також, з’явились нові 

методи і підходи до оцінювання та прогнозування технічного стану мостів, нові дані щодо потреби 

у періодичності обстежень транспортних споруд тощо. Тому, виникла необхідність переглянути 

комплекс нормативно-технічних документів щодо обстеження та випробування мостів та труб, 

перевірити відповідність їх положень діючим нормативно-правовим актам і нормативним 

документам у сфері будівництва, запровадити кращі методи і підходи до обстежень і випробувань, 

оцінювання технічного стану мостів та труб (основна робота щодо цих питань виконувалась 

Державним підприємством «Державний дорожній науково-дослідний інститут імені 

М.П. Шульгіна» (ДП «ДерждорНДІ») за участі Національного транспортного університету (НТУ)) 

у 2019 – 2021 роках). Однією з частин цієї роботи було розроблення ДСТУ 9123:2021 «Настанова з 

обстеження та випробування мостів і труб» [2], куди увійшли, зокрема, питання процесів виконання 

обстеження та випробування. Після апробації розробленого ДСТУ 9123:2021 планується перегляд 

ДБН В.2.3-6:2009 «Споруди транспорту. Мости та труби Обстеження і випробування» [3], зокрема, 

в частині вилучення з нього процедурних положень. Сфера застосування ДСТУ 9123:2021 

поширюється на ті ж споруди, що і у ДБН В.2.3-6:2009. 

Мета й завдання роботи 

Проаналізувати нормативну документацію, що встановлює вимоги щодо обстеження та 

випробування мостів та труб. Навести передумови виникнення окремих положень, наявних у  

ДСТУ 9123:2021, які відмінні або відсутні у ДБН В.2.3-6:2009. Розглянути відмінності між 

ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021. Встановити особливості застосування положень 

ДСТУ 9123:2021. 
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Основні матеріали дослідження і отриманих результатів 

На даний час, основним документом щодо обстеження та випробування мостів та труб є 

ДБН В.2.3-6:2009. Деякі положення норм протирічать існуючому законодавству, деякі потребують 

удосконалення, оскільки досвід їх застосування показує, що вони не охоплюють достатньо багато 

положень, які потребують урегулювання. Так, наприклад, досить давно скасовано ліцензування 

такої діяльності, як обстеження. У ДБН В.2.3-6:2009, натомість, наявність ліцензії є обов’язковою 

вимогою.  

Під час розроблення ДСТУ 9123:2021 було враховано досвід обстежень та випробувань 

транспортних споруд як за рахунок аналізування даних, які напрацьовано у ДП «ДерждорНДІ», 

НТУ, так і провідних фахівців галузі шляхом надсилання їм на розгляд проєкту ДСТУ 9123:2021 

для отримання коментарів. Здійснено аналізування законодавства у будівництві в частині 

обстеження транспортних споруд. 

У ДСТУ 9123:2021 відображено сучасний стан справ та врегульовано суперечності, які 

виникали під час застосування ДБН В.2.3-6:2009. На даний час, обидва документи чинні і певні їх 

положення суперечать. Проте, оскільки статус стандарта нижчий за норми, якщо виникає така 

ситуація необхідно керуватись вимогами норм, а в іншому – застосовувати стандарт. В подальшому, 

після перегляду ДБН В.2.3-6:2009 ці суперечності буде усунуто та, зокрема, будуть вилучені 

процедурні положення, які вже наявні у ДСТУ 9123:2021. Необхідно навести посилання у нормах 

на стандарт, щоб він став обов’язковим до застосування. 

 

1. Порівняльний аналіз положень ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021 

Було проаналізовано положення ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021. Наведено положення 

ДСТУ 9123:2021, відсутні у ДБН В.2.3-6:2009, а також відмінні від ДБН В.2.3-6:2009. 

1.1. Порівняльний аналіз змісту ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021 

ДСТУ 9123:2021 у порівнянні із ДБН В.2.3-6:2009 містить додатки: обов’язковий додаток Б 

«Форма акта обстеження дорожньої труби», довідковий додаток Е «Рекомендований склад 

технічного звіту про обстеження і випробування дорожньої труби». 

Наявність додатку Б «Форма акта обстеження дорожньої труби» дає можливість уникнути 

різночитань щодо форми звітності за результатами обстеження дорожніх труб, оскільки є форма 

встановленого зразка для всіх учасників процесу, задіяних у обстеження труби (балансоутримувач, 

виконавець робіт, проєктувальник тощо). 

Наявність додатку Е «Рекомендований склад технічного звіту про обстеження і випробування 

дорожньої труби» дає можливість учасникам обстеження мати орієнтир щодо наповнення 

майбутнього звіту, використовувати його під час формування завдання на виконання робіт з 

обстеження (випробування) тощо. 

1.2  Порівняльний аналіз класифікації видів обстежень  

Класифікації видів обстежень у ДБН В.2.3-6:2009 

Види обстежень споруд (призначають залежно від кінцевої мети): 

⎯ обстеження, що передують передачі в експлуатацію після закінчення будівництва нової 

споруди або після реконструкції існуючої; 

⎯ планові (складаються з попередніх і детальних обстежень); 

⎯ спеціальні; 

⎯ маршрутні; 

⎯ паспортизація. 

Спеціальні обстеження призначають: 

⎯ після дорожньо-транспортної пригоди чи іншої техногенної аварії, що завдала шкоди 

елементам моста з ознаками загрозливого руйнування визначального елемента споруди; 
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⎯ з ознаками загрозливого руйнування елемента\елементів внаслідок стихійного лиха або 

інших непередбачених подій, що суттєво погіршують технічний стан споруди; 

⎯ в усіх інших випадках, коли попередніх обстежень недостатньо для прийняття рішення 

про технічний стан моста; 

⎯ для отримання даних, необхідних для складання технічного завдання на проект 

капітального ремонту або реконструкції. 

Класифікації видів обстежень у ДСТУ 9123:2021 

Види обстежень споруд (призначають залежно від кінцевої мети): 

⎯ планові (складаються з попередніх і детальних обстежень); 

⎯ планові суцільні (виконують в межах дистанції колії (окремої дільниці, напрямку) 

залізниці); 

⎯ позапланові спеціальні; 

⎯ позапланові маршрутні; 

⎯ паспортизація. 

Позапланові спеціальні обстеження призначають: 

⎯ під час здачі/приймання в експлуатацію; 

⎯ після дорожньо-транспортної пригоди, пошкодження та руйнування елементів або 

конструкцій моста у надзвичайних ситуаціях природного та техногенного характеру, що суттєво 

погіршують технічний стан споруди; 

⎯ для отримання даних, необхідних для складання завдання на проєктування капітального 

ремонту або реконструювання споруди; 

⎯ для отримання даних, необхідних для проєктування після складання завдання на 

проектування (крім випадку реконструкції, яка передбачає будівництво нового мосту) в обсязі, 

достатньому для прийняття проектних рішень; 

⎯ для споруд, визначальні елементи яких перебувають у непрацездатному стані. Такі 

споруди мають бути обстежені один раз на рік, якщо інші строки не встановлені попереднім звітом 

з обстеження. 

Поява у ДСТУ 9123:2021 чіткого розділення планових обстежень на попередні і детальні, а 

також відповідних їм переліків робіт, дозволяє тепер чіткіше визначати завдання та дає можливість 

виконувати попередні обстеження для визначення стану споруд. Зокрема, це може стосуватися 

необхідності визначення стану мостів або труб, які перебувають у балансоутримувачів, які не мають 

відповідних фахівців щоб оцінити необхідність у детальному обстеженні (наприклад, об’єднані 

територіальні громади) та достатньо коштів, щоб відразу замовити детальне обстеження. 

Позапланові спеціальні попередні обстеження можливо здійснювати для зруйнованих споруд, 

які зазнали вогневого ураження. Для таких споруд на початковому етапі за відносно невеликі кошти 

можна встановити фактичний стан споруди або потребу, за необхідності, у детальному обстеженні 

та обсяг цього обстеження. 

Поява у ДСТУ 9123:2021 положення щодо можливості здійснювати позапланові спеціальні 

обстеження для отримання даних, необхідних для проєктування після складання завдання на 

проєктування (крім випадку реконструкції, яка передбачає будівництво нового мосту) в обсязі, 

достатньому для прийняття проєктних рішень, тепер дає можливість балансоутримувачу з одного 

боку в законний спосіб виділяти кошти на таке обстеження, а з іншого боку фінансувати обстеження 

лише в обсязі, необхідному і достатньому для прийняття проєктних рішень. 

Поява у ДСТУ 9123:2021 положення щодо здійснення планових суцільних обстежень споруд 

на залізниці (виконують в межах дистанції колії (окремої дільниці, напрямку) тепер однозначно 

зобов’язує їх здійснювати. 
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1.3 Порівняльний аналіз періодичності планових обстежень мостів 

У ДБН В.2.3-6:2009 періодичність планових обстежень мостів однакова як для 

автомобільних, так і для залізничних мостів. Так, відповідно до пункту 4.2.1 ДБН В.2.3-6:2009 

«Власник зобов'язаний провести планові обстеження споруд у строки, наведені в табл. 4.1, якщо 

інші строки не встановлені попереднім актом обстеження, або рекомендаціями, які є результатом 

аварії на мосту, раптового руйнування визначального елемента споруди чи будь-яких інших 

непередбачених подій, що суттєво погіршують технічний стан споруди». У ДБН В.2.3-6:2009  

не зазначено періодичність обстеження дерев’яних мостів. Їх хоча, порівняно з іншими, не багато, 

але вони теж є і вимагають належного експлуатування. Періодичність обстеження мостів згідно з 

ДБН В.2.3-6:2009 наведено у табл. 1. 

 

Таблиця 1 

Періодичність обстеження мостів у ДБН В.2.3-6:2009 

Міст 

Вік моста, років 

1—20 21—40 41—60 61—80 80, більше 

Періодичність обстеження, роки 

Металевий, сталезалізобетонний 5 4 3 2 1 

Залізобетонний 7 6 5 3 1 

 

У ДСТУ 9123:2021 доповнено, оптимізовано, у порівнянні із ДБН В.2.3-6:2009, періодичність 

планових обстежень мостів. Зокрема, доповнено вимогами щодо обстеження дерев’яних мостів. 

Наявність цього положення тепер дає можливість і зобов’язує їх періодично обстежувати, що в свою 

чергу, посилить безпеку їх експлуатування. 

У ДСТУ 9123:2021 встановлено періодичність обстеження мостів відповідно до уточненої 

класифікації видів обстежень (табл. 2). Встановлена періодичність обстеження залізничних мостів 

(табл. 3), яка визначена окремо від інших, дозволить краще планувати роботи з обстеження, 

оскільки наявний менш диференційований поділ щодо віку мостів. Це дозволить, зокрема в 

багатьох випадках, здійснювати обстеження з більшим періодом, при цьому, зокрема, в межах 

дистанції колії, що важливо у випадку важко доступності об’єктів обстеження. При цьому, наявні 

позапланові спеціальні обстеження дозволять реагувати на зміни у стані мостів, виявлені під час 

періодичних оглядів.  

 

Таблиця 2 

Періодичність обстеження автодорожніх мостів у ДСТУ 9123:2021 

Ч.ч. 
Вид 

обстеження* 
Міст 

Вік моста, роки 

1—20 21—40 41—60 >60 

Періодичність обстеження, роки 

1 Планове Металевий, 

залізобетонний, 

сталезалізобетонний 

10 5 4 3 

Дерев’яний 5 2 1 — 

2 Позапланове: 

- спеціальне 

- маршрутне 

За потреби 
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Таблиця 3 

Періодичність обстеження залізничних мостів у ДСТУ 9123:2021 

Ч.ч. 
Вид 

обстеження 
Споруди 

Періодичність 

обстеження, роки 

1 Планове: 

-  детальне 
Великі та середні мости з наскрізними металевими 

прогоновими будовами (норми проєктування 1925 

року та більш ранніми). Прогонові будови з 

низьким класом за вантажопідйомністю. 

1 

− детальне 

− суцільне 

Решта позакласних, великих та середніх мостів. 5 

Усі споруди у межах дистанції колії (окремої 

дільниці, напрямку). 
10 

2 Позапланове 

спеціальне 

Споруди після виникнення надзвичайної ситуації. — 

Після завершення будівництва або реконструкції. — 

За виявлення під час періодичних оглядів 

дефектів, які впливають на несну здатність. 
— 

 

1.4 Порівняльний аналіз періодичності планових обстежень труб 

У ДБН В.2.3-6:2009 періодичність планових обстежень труб однакова як для  

труб під автомобільною дорогою, так і для труб під залізницею. Так, відповідно до пункту 6.3 

ДБН В.2.3-6:2009 «труби, що експлуатуються, підлягають плановим обстеженням з періодичністю, 

наведеною в таблиці 6.1. якщо інші терміни не встановлені попереднім звітом з обстеження». 

Періодичність обстеження труб згідно з ДБН В.2.3-6:2009 наведено у табл. 4. 

 

Таблиця 4 

Періодичність обстеження труб у ДБН В.2.3-6:2009 

Споруда 

Вік споруди, роки 

1—20 21—40 41—60 61-80 Більше 80 

Періодичність обстеження, роки 

Залізобетонні водопропускні труби  6* 5 4 3 1 

Залізобетонні труби — шляхопроводи, 

біопереходи  
8* 6 5 4 3 

Металеві водопропускні труби 5* 4 3 2 1 

Металеві труби — шляхопроводи, 

скотопрогони, біопереходи 
7* 5 4 3 2 

*При висоті насипу більше ніж 8 м в перші дванадцять років експлуатації періодичність  

обстеження — через три роки. 

 

У ДСТУ 9123:2021 оптимізовано, у порівнянні із ДБН В.2.3-6:2009, періодичність планових 

обстежень труб (табл. 5). Зокрема, оптимізовано періодичність обстеження труб в залежності від 

віку споруди та матеріалу конструкцій. Значно збільшено періодичність обстеження труб в перші 

двадцять років експлуатування. Така періодичність дозволить, зокрема, заощаджувати кошти на 

обстеженнях при зменшенні їх частоти. При цьому, у балансоутримувача є можливість здійснити 
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позапланові спеціальні обстеження у випадку виявлення критичних дефектів під час періодичних 

оглядів, які є обов’язковими. 

Таблиця 5 

Періодичність обстеження труб під автодорогою у ДСТУ 9123:2021 

Споруда 

Вік споруди, роки 

1—20 21—40 41—60 >60 

Періодичність обстеження, роки 

Залізобетонні водопропускні труби  10* 5 4 3 

Залізобетонні труби — шляхопроводи, 

біопереходи  
10* 5 4 3 

Металеві водопропускні труби 10* 6 4 3 

Металеві труби — шляхопроводи, 

біопереходи  
10* 6 4 3 

Полімерні водопропускні труби 10* 5 3 3 

*За висоти насипу більше ніж 8 м в перші дванадцять років експлуатації періодичність обстеження — 

через три роки. 

 

1.5 Порівняльний аналіз документації обстежень мостів 

У пункті 9.1 ДБН В.2.3-6:2009 встановлено перелік документів, які за результатами 

обстеження моста або труби складають і передають замовнику обстеження: акт обстеження  

(за необхідності); технічний звіт; паспорт на споруду. 

Кожен з цих документів потребує певних витрат трудових ресурсів. Крім того, в окремих 

випадках таких, як, наприклад, спеціальне обстеження перед проєктуванням, після виконаного 

обстеження здійснюватимуть будівельно-монтажні роботи, які змінять стан елементів чи споруди в 

цілому. Відповідно, потреби в паспорті в такому випадку нема. 

У ДСТУ 9123:2021 це питання вирішено і зазначено, що паспорт на споруду складають, але у 

випадку виконання спеціального обстеження для отримання даних, необхідних для проєктування 

після складання завдання на проєктування – за потреби. 

Щодо виконавців робіт з обстеження, то у ДБН В.2.3-6:2009 діє застаріла норма. Так, у  

пункті 1.2 ДБН В.2.3-6:2009 зазначено, що норми призначені для виконання процедур обстеження 

і/або випробування мостів та труб організаціями, які мають ліцензії на цей вид робіт. Натомість, у  

пункті 9.2 та 9.3 ДСТУ 9123:2021 зазначено, що звітні документи щодо обстеження (акт обстеження, 

звіт з обстеження тощо) має містити перелік сертифікованих фахівців із зазначенням прізвища, ім’я, 

по батькові, серію та номер сертифіката експерта з обстеження. Ця норма дозволяє з одного боку 

підвищити відповідальність фахівця, а з іншого боку підвищувати його кваліфікацію, оскільки у 

разі помилки штрафні санкції накладають і безпосередньо на експерта з обстеження. 

1.6 Порівняльний аналіз випробування мостів 

У пункті 7.3 ДБН В.2.3-6:2009 встановлено випадки випробування мостів, які перебувають в 

експлуатуванні і які обстежено. Один з таких випадків – це після реконструкції або капітального 

ремонту за необхідності перевірки їх ефективності. Але, існує проблема, що якщо навіть така 

необхідність виникає, то кошти для цього не передбачені. У ДСТУ 9123:2021 для цього випадку діє 

умова: після реконструкції або капітального ремонту за потреби перевірити ефективність 

проведених робіт, якщо це передбачено проєктом. Також, зазначено, що можливі і інші випадки за 

відповідного технічного обґрунтування. 

1.7 Порівняльний аналіз випробування труб 

У пункті 8.1 ДБН В.2.3-6:2009 діє норма «Випробуванню підлягають труби з дослідними 

конструкціями, що застосовуються вперше, металеві гофровані з отвором більше ніж 3,0 м. 
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Випробування також можуть проводитись згідно з рекомендаціями звіту з обстеження». Ця норма 

в частині труб із металевих гофрованих конструкцій застаріла, оскільки вона приймалась в той час, 

коли достатньо досвіду застосування конструкцій таких розмірів не було. На даний час  

споруди, побудовані із таких конструкцій, успішно експлуатуються. Відповідно, потреби у 

масовому їх випробуванні нема. У ДСТУ 9123:2021 є у пунктах 8.1, 8.2 щодо цього: «Згідно з 

ДСТУ-Н Б В.2.3-24 [4] випробуванню підлягають труби з металевих гофрованих конструкцій з 

отвором більше ніж 8,0 м та дослідні конструкції труб, які застосовують вперше. В інших випадках 

випробування дозволено проводити за наявності відповідного технічного обґрунтування. Перед 

випробуванням має бути виконано обстеження труби в обсязі, який дозволяє зафіксувати її 

фактичний стан та виконати всі необхідні розрахунки з підбору випробувального навантаження та 

прогнозування напружено-деформованого стану труби під час його дії». 

Застосування положення ДСТУ 9123:2021 дозволять економити кошти у випадку  

відсутності необхідності випробування труб із металевих гофрованих конструкцій коли їх  

діаметр менший за 8,0 м. 

Висновки 

1. Було проаналізовано положення ДБН В.2.3-6:2009 та ДСТУ 9123:2021. Наведено 

положення ДСТУ 9123:2021, відсутні у ДБН В.2.3-6:2009, а також відмінні від ДБН В.2.3-6:2009. 

2. Встановлено, що класифікація видів обстежень у ДСТУ 9123:2021 є більш структурованою 

і гнучкою, завдяки чому є можливість визначати завдання на обстеження та виконувати, в окремих 

необхідних випадках, лише попередні обстеження для визначення стану споруд. 

3. Згідно з ДСТУ 9123:2021, позапланові спеціальні попередні обстеження можливо 

здійснювати для зруйнованих споруд, які зазнали вогневого ураження. Для таких споруд на 

початковому етапі за відносно невеликі кошти можна встановити фактичний стан споруди або 

потребу у детальному обстеженні та обсяг цього обстеження. 

4. Положення у ДСТУ 9123:2021 щодо можливості здійснювати позапланові спеціальні 

обстеження для отримання даних, необхідних для проєктування після складання завдання на 

проєктування (крім випадку реконструкції, яка передбачає будівництво нового мосту) в обсязі, 

достатньому для прийняття проєктних рішень, тепер дають можливість балансоутримувачу з одного 

боку в законний спосіб виділяти кошти на таке обстеження, а з іншого боку фінансувати обстеження 

лише в обсязі, необхідному і достатньому для прийняття проєктних рішень. 

5. ДСТУ 9123:2021 доповнено, у порівнянні із ДБН В.2.3-6:2009, вимогами щодо обстеження 

дерев’яних мостів, оптимізовано періодичність планових обстежень мостів та труб. 

6. У ДСТУ 9123:2021, у порівнянні із ДБН В.2.3-6:2009, збільшено діаметр з 3,0 м до 8,0 м 

труб із металевих гофрованих конструкцій, які необхідно обов’язково випробовувати. Застосування 

положення ДСТУ 9123:2021 дозволять економити кошти у випадку відсутності необхідності 

випробування труб із металевих гофрованих конструкцій коли їх діаметр менший за 8,0 м. 

7. Апробація ДСТУ 9123:2021 дозволить виявити необхідність подальшого удосконалення 

його положень та задач, які необхідно буде вирішити під час перегляду ДБН В.2.3-6:2009. 
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FEATURES OF THE APPLICATION OF REGULATORY AND TECHNICAL 

DOCUMENTS REGARDING INSPECTION AND TESTING OF BRIDGES AND 

PIPES IN UKRAINE 

 

Abstract 

Introduction. New regulatory documents and legal acts in the field of construction have entered into 

force. In particular, the Law of Ukraine «On Building Regulations» dated November 5, 2009 No. 1704-VI 

(as amended). Also, new data appeared regarding the need for periodic inspections of transport facilities, 

etc. Therefore, it became necessary to revise the set of regulatory and technical documents regarding the 

examination and testing of bridges and pipes. One of the parts of this work was the development of  

DSTU 9123:2021, which included, in particular, the issues of inspection and testing processes, which, in 

the future, will be removed from DBN B.2.3-6:2009. After the approval of the developed DSTU 9123:2021, 

it is planned to revise DBN B.2.3-6:2009, in particular, in terms of removing procedural provisions from 

it. The scope of DSTU 9123:2021 applies to the same structures as in DBN B.2.3-6:2009. 

Problem Statement. At present, the main document on examination and testing of bridges and pipes 

is DBN B.2.3-6:2009. Some provisions of the norms contradict the existing legislation, some need to be 

improved, because the experience of their application shows that they do not cover enough provisions that 

need to be regulated. So, for example, the licensing of such an activity as examination was canceled quite 

a long time ago. In DBN B.2.3-6:2009, on the other hand, the presence of a license is a mandatory 

requirement. DSTU 9123:2021 reflects the current state of affairs and settles the contradictions that arose 

during the application of DBN B.2.3-6:2009. In the future, it is necessary to review DBN B.2.3-6:2009, in 

particular, to remove the procedural provisions that are already available in DSTU 9123:2021, to refer to it 

in the regulations so that it becomes mandatory to apply. 

Purpose. Analyze the documentation of examination and testing of bridges and pipes. Consider the 

differences between DBN B.2.3-6:2009 and DSTU 9123:2021. Establish the specifics of the application of 
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the provisions of DSTU 9123:2021. State the prerequisites for the emergence of certain provisions available 

in DSTU 9123:2021, which are different or absent from DBN B.2.3-6:2009. 

Materials and methods. During the development of DSTU 9123:2021, the experience of surveys and 

tests of transport facilities was taken into account, both by analyzing the data developed at the State 

Enterprise «DerzhdorNDI», NTU, and leading experts in the industry by sending them the draft  

DSTU 9123:2021 for consideration and receiving comments. The analysis of the legislation in construction 

was carried out in the part of inspection of transport facilities. A comparative analysis of the provisions of 

DBN B.2.3-6:2009 and DSTU 9123:2021 was carried out. 

Results. It has been established that the appearance in DSTU 9123:2021 of a clear division of planned 

inspections into preliminary and detailed, as well as the corresponding lists of works, allows us to more 

clearly define tasks and makes it possible to perform preliminary inspections to determine the condition of 

structures. Applying DSTU 9123:2021, it is possible to carry out unscheduled special preliminary 

inspections for destroyed buildings that have been damaged by weapons. For such structures, at the initial 

stage, it is possible to establish the actual condition of the structure, the need, if necessary, for a detailed 

inspection and the scope of this inspection at a relatively small cost. 

It was established that in DSTU 9123:2021, the periodicity of scheduled inspections of bridges has 

been supplemented and optimized, in comparison with DBN B.2.3 6:2009. In particular, the requirements 

for the inspection of wooden bridges have been supplemented. The presence of this provision now makes 

it possible and obliges them to be inspected periodically, which, in turn, will increase the safety of their 

operation. 

It has been established that DSTU 9123:2021 establishes the periodicity of bridge inspections in 

accordance with the specified classification of inspection types. The established periodicity of inspection 

of railway bridges, which is determined separately from others, will allow better planning of inspection 

works, since there is a less differentiated division regarding the age of bridges. This will allow, in particular, 

in many cases, to carry out an inspection with a longer period, while, in particular, within the distance of 

the track, which is important in case of difficult accessibility of inspection objects. At the same time, 

available unscheduled special inspections will allow to respond to changes in the condition of bridges 

discovered during periodic inspections. 

Conclusions. A comparative analysis of DBN B.2.3-6:2009 and DSTU 9123:2021 regarding the 

classification of types of inspections, frequency of planned inspections of bridges and pipes, documentation 

of bridge inspections, testing of bridges and pipes showed that the norms do not cover enough provisions 

that need to be regulated. Instead, DSTU 9123:2021 contains provisions that regulate these issues and 

correspond to the existing legislation on the inspection of transport facilities. The prerequisites for the 

emergence of certain provisions available in DSTU 9123:2021, which are different or absent from  

DBN B.2.3-6:2009, are given. The peculiarities of the application of the provisions of DSTU 9123:2021 

have been established. Approbation of DSTU 9123:2021 will reveal the need for further improvement of 

its provisions and tasks, which will need to be solved during the revision of DBN B.2.3-6:2009. 

Keywords: analysis, type, test, bridge, norms, inspection, scheduled surveys, periodicity, standard, 

pipe. 
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