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СТАН МОСТОВОГО ГОСПОДАРСТВА УКРАЇНИ НА ДОРОГАХ 

ЗАГАЛЬНОГО КОРИСТУВАННЯ ДЕРЖАВНОГО ЗНАЧЕННЯ НА 

ПІДКОНТРОЛЬНИХ ТЕРИТОРІЯХ ЗА 2023 РІК 

 

Анотація 

Вступ. Мости є важливими об’єктами критичної інфраструктури, вони відіграють ключову 

роль у розвитку економіки та забезпечують безпеку регіонів і держави в цілому. У період 

військового стану мости стали важливим елементом обороноздатності країни, а також шляхами для 

гуманітарної евакуації та експортної логістики. Для прийняття ефективних управлінських рішень 

на рівні Державного агентства відновлення та розвитку інфраструктури України в галузі мостового 

господарства впроваджується Програмний комплекс «Аналітична експертна система управління 

мостами» (ПК «АЕСУМ»).  

Проблематика. У зв’язку із введенням в Україні воєнного стану забезпечення належного 

функціонування мостового господарства набуло величезного суспільного значення, адже наявність 

стійкого транспортного сполучення дозволяє забезпечити життєдіяльність населення та 

функціонування держави в умовах воєнного стану. Також важливим є вдосконалення стратегії 

експлуатування транспортних споруд з урахуванням науково-аналітичного апарату ПК «АЕСУМ». 

Мета. Реалізація ефективної стратегії експлуатування мостів на автомобільних дорогах з 

метою планування фінансових ресурсів на їх ремонтування та утримання. Надання широкому загалу 

актуальної статистичної інформації по мостах з АЕСУМ буде корисною для використання в 

наукових та науково-практичних цілях, а виявлення певних аналітичних тенденцій дозволить 

вдосконалити АЕСУМ щодо формування стратегії експлуатування транспортних споруд. 

Матеріали і методи. Аналітичний, статистичний, системний аналіз. 

Результати. В роботі представлена аналітична, статистична інформація щодо транспортних 

споруд на дорогах загального користування державного значення на підконтрольних територіях 

України на кінець 2023 року. Виявлені певні тенденції й загострена увага на технічному стані 

транспортних споруд.  

Висновки. Технічний стан автодорожніх мостів України на даний момент є незадовільним, 

що ставить під загрозу людські життя, комфортне та безпечне перевезення пасажирів і вантажів (у 

тому числі військових та гуманітарних), знижує рівень обороноздатності країни та рівень 

доступності соціальних, культурних, освітніх і медичних послуг для користувачів автомобільних 

доріг. Наразі є нагальна потреба у вдосконалені та впроваджені стратегії експлуатування мостів з 

урахуванням науково-аналітичного апарату ПК «АЕСУМ» для оптимального планування 

пріоритетності та своєчасного проведення відновлювальних робіт на транспортних спорудах та 

підтримки їх в належному стані при раціональному використанні фінансових ресурсів. 

Ключові слова: вантажопідйомність, підконтрольна територія, програмний комплекс 

«Аналітична експертна система управління мостами» (ПК «АЕСУМ»), стратегія експлуатації 

транспортних споруд, технічний стан, транспортна споруда.  
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Вступ 

Мости — важливий елемент інфраструктури країни. Всього на дорогах загального 

користування в Україні нараховується 16 179 споруд загальною протяжністю 390 395,92 п.м. 

На дорогах загального користування державного значення на підконтрольних територіях 

Агентством відновлення експлуатується  5 385 мостів протяжністю 173 821,30 п.м. Саме про стан 

цих споруд та про сучасні виклики, підтримку, розвиток, управління розповідається в цій статті. 

У збірник наукових праць «Дороги і Мости» випуск 26 [1] була опублікована стаття 

«Аналітична інформація з програмного комплексу АЕСУМ щодо мостів станом на 2022 рік», яка 

розповідала про стан мостового господарства в 2022 році. Але мостове господарство  це жива 

система, у якій змінюються: кількість мостів, власники, експлуатуючі організації, а також, що дуже 

важливо, технічний стан мостів. Динаміку та певну непередбаченість, нові вимоги до діяльності 

організацій, які пов’язані з забезпеченням надійного функціонування мостового господарства 

висуває війна з російськими загарбниками. 

Тому в цій статті викладені поновлені аналітичні відомості про сучасний стан транспортних 

споруд на дорогах загального користування державного значення, розташованих на підконтрольних 

Україні територіях на основі актуальних даних з ПК «АЕСУМ», який на сьогодні вже достатньо 

відомий і визнаний в галузі мостобудування України та є невід’ємною складовою розвитку 

транспортної інфраструктури.  

Основна частина 

Для управління експлуатуванням транспортних споруд важливо володіти інформацією перш 

за все щодо їх наявності. Важливим є розподіл мостів по областях. В табл. 1 наведено детальну 

інформацію щодо кількості мостів по областях, і що не менш важливо, ще й їх протяжності. 

Лідерами за кількістю мостів є Львівська, Івано-Франківська та Закарпатська області але при оцінці 

за протяжністю ситуація змінюється і на передові позиції виходять  Дніпропетровська, 

Харківська, Львівська та Івано-Франківська області. Всі вищенаведені показники, на наш погляд, 

мають бути прийняті до уваги при виділенні коштів на утримання транспортних споруд. 

 

Таблиця 1 

Загальні дані щодо наявності транспортних споруд на автомобільних дорогах загального 

користування державного значення на підконтрольних територіях України 

Ч.ч. Області 
Загальна кількість транспортних споруд 

шт. п.м. 

1 Автономна республіка Крим   

2 Вінницька область 215 6 317,07 

3 Волинська область 179 4 801,17 

4 Дніпропетровська область 374 14 966,32 

5 Донецька область 47 2 474,07 

6 Житомирська область 180 5 970,67 

7 Закарпатська область 429 10 473,40 

8 Запорізька область 47 1 398,81 

9 Івано-Франківська область 456 12 349,00 

10 Київська область 228 11 157,55 

11 Кіровоградська область 172 5 961,18 

12 Луганська область   

13 Львівська область 529 12 701,46 

14 Миколаївська область 100 4 918,18 
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Кінець таблиці 1 

 

Ч.ч. Області 
Загальна кількість транспортних споруд 

шт. п.м. 

15 Одеська область 389 8 980,71 

16 Полтавська область 143 6 912,69 

17 Рівненська область 305 8 962,94 

18 Сумська область 210 7 106,33 

19 Тернопільська область 255 5 084,75 

20 Харківська область 245 13 505,52 

21 Херсонська область 16 796,13 

22 Хмельницька область 228 5 217,18 

23 Черкаська область 181 6 641,27 

24 Чернівецька область 204 6 312,06 

25 Чернігівська область 253 10 812,84 

26 місто Севастополь   

 Разом: 5 385 173 821,30 

 

Сучасна мережа автомобільних доріг загального користування України була сформована до 

80 років ХХ сторіччя. Найбільш інтенсивними темпами будівництво мостів в Україні проводилось 

у 1960-1970 роках. Таким чином, 80,7 % мостів побудовано ще до 1980 року (рис. 1). А середній вік 

мостів на дорогах загального користування України складає 57 років.  

Відповідно до [2] проєктний строк служби залізобетонних мостів становить від 70 до 

100 років залежно від способу спорудження та за умови належної експлуатації. Вік не є 

найважливішим параметром щодо призначення ремонтних заходів, тим не менш ці цифри досить 

інформативні та мають спонукати до більш рішучих кроків з реалізації планів відновлення та 

будівництва нових транспортних споруд. Також необхідно враховувати, що транспортні споруди із 

значним строком служби потребують підвищеної уваги щодо обстежень і визначення їх фактичного 

технічного стану. Близько 10 % транспортні споруди мають поважний вік, який перевищує 80 років, 

а це означає що такі транспортні споруди мають обстежуватися щорічно згідно з [3]. 

 

 
 

Рисунок 1  Розподіл транспортних споруд на автомобільних дорогах загального 

користування державного значення на підконтрольних територіях України за роками будівництва 

http://www.dorogimosti.org.ua/


ГІДРОТЕХНІЧНЕ БУДІВНИЦТВО, ВОДНА ІНЖЕНЕРІЯ ТА ВОДНІ ТЕХНОЛОГІЇ 

 

 

Збірник наукових праць «ДОРОГИ І МОСТИ» www.dorogimosti.org.ua  
ISSN 2524-0994 (Print), ISSN 2786-488X (Online). Dorogi i mosti, 2024. Issue 29 283 

Класифікація автодорожніх мостів за довжиною споруди, довжиною окремих прогонових 

будов та особливостями їх конструкцій, згідно з [2] автодорожні мости розподіляються на чотири 

категорії: малі, середні, великі, позакласні: 

 до малих мостів відносяться споруди загальною довжиною до 25 м; 

 середні мости — це споруди загальною довжиною 25 – 100 м; 

 до великих відносяться мости загальною довжиною більше 100 м та мости завдовжки 

менше, ніж 100 м, але з прогонами понад 60 м; 

 до позакласних віднесено мости з прогонами понад 100 м; завдовжки понад 300 м з 

прогонами понад 60 м; завдовжки понад 500 м з індивідуальними конструкціями прогонових будов 

та опор; мости зі складними статичними схемами різних систем суміщених мостів з їздою в одному 

або у різних рівнях; мости з розвідними прогонами. 

Оскільки середні, великі та особливо позакласні мости в експлуатації мають більше ризиків 

втрати несної здатності, а наслідки їх виходу з ладу наносять значні збитки для дорожньої мережі в 

цілому, то їх утриманню необхідно приділяти більше уваги та коштів. Саме через це ми і проводимо 

детальний аналіз розподілу мостів за довжиною.  

Згідно інформації (табл. 2, рис. 2) абсолютну більшість мостів складають малі мости  їх 

відсоток сягає 67,21 %.  

На рис. 2 наведено розподіл мостів за довжиною у відсотках в межах кожної області. 

Найбільша кількість великих мостів є в Харківській, Івано-Франківській та Київський областях. На 

рис. 2 наявно видно значна частка середніх мостів у Донецькій та Херсонський областях та значна 

частка великих мостів у Херсонській та Полтавській областях, по інших областях спостерігається 

тенденція  значна частка малих мостів, значно менше середніх та ще менша частка великих. 

Позакласних мостів в Україні обмаль, їх обліковується всього 15.  

 

Таблиця 2 

Розподіл транспортних споруд на автомобільних дорогах загального користування 

державного значення на підконтрольних територіях України за довжиною 

Ч.ч. Область 

Кількість транспортних споруд, шт Максималь-на 

довжина моста, 

м 
Всього 

Загальна довжина споруди, м 

до 25 25-100  більше 100  

1 Автономна республіка Крим      

2 Вінницька область 215 144 59 12 253,2 

3 Волинська область 179 128 42 9 196,0 

4 Дніпропетровська область 374 193 155 26 298,5 

5 Донецька область 47 19 25 3 331,0 

6 Житомирська область 180 103 70 7 228,5 

7 Закарпатська область 429 332 78 19 323,9 

8 Запорізька область 47 30 15 2 156,8 

9 Івано-Франківська область 456 343 83 30 469,8 

10 Київська область 228 121 80 27 685,5 

11 Кіровоградська область 172 97 63 12 198,3 

12 Луганська область      

13 Львівська область 529 394 118 17 328,0 

14 Миколаївська область 100 58 35 7 752,1 

15 Одеська область 389 294 88 7 531,4 

16 Полтавська область 143 75 51 17 401,3 

17 Рівненська область 305 240 47 18 365,0 
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Кінець таблиці 2 

 

Ч.ч. Область 

Кількість транспортних споруд, шт Максимальна 

довжина 

моста, м 
Всього 

Загальна довжина споруди, м 

до 25 25-100  більше 100  

18 Сумська область 210 135 59 16 253,1 

19 Тернопільська область 255 187 66 2 129,4 

20 Харківська область 245 117 94 34 694,8 

21 Херсонська область 16 6 8 2 280.0 

22 Хмельницька область 228 167 58 3 379,5 

23 Черкаська область 181 121 48 12 1 162,4 

24 Чернівецька область 204 145 46 13 353,2 

25 Чернігівська область 253 170 71 12 877,7 

26 місто Севастополь      

 Разом: 5 385 3 619 1 459 307  

   67 % 27 % 6 %  

 

 

 
 

Рисунок 2  Графік розподілу транспортних споруд на автомобільних дорогах загального 

користування державного значення на підконтрольних територіях України за довжиною  

 

Класифікація транспортних споруд за матеріалом висвітлює розподіл транспортних споруд за 

матеріалом з якого виконана прогонова будова (табл. 3). Згідно цієї класифікації транспортні 

споруди розподіляються на залізобетонні, металеві, сталезалізобетонні, кам’яні, дерев’яні. У ПК 

«АЕСУМ», у випадках коли міст складається з прогонових будов різного матеріалу, прийнято 

матеріал мосту в цілому вважати за найбільшим прогоном. Більшість мостів, майже 94 % є 

залізобетонними. Необхідно зазначити, що треба приділяти особливу увагу металевим та 

сталезалізобетонним мостам, бо існує ризик деградації їх конструкцій внаслідок розвитку корозії 

металевих елементів. Такі транспортні споруди необхідно першочергово обстежувати, визначати їх 

фактичний технічний стан, розробляти проєкти заходів щодо усунення дефектів і виконувати 

необхідні ремонтні заходи. 
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Таблиця 3 

Ранжування транспортних споруд на автомобільних дорогах загального користування 

державного значення на підконтрольних територіях України за віком та матеріалом 

Матеріал 
Вік транспортних споруд, роки Всього, 

шт. 
% 

1-20 21-40 41-60 61-80 більше 80 

Залізобетонні 266 506 2 142 1 664 473 5 051 93,80 

Сталезалізобетонні 14 4 27 101 17 163 3,03 

Металеві 2 9 16 67 11 105 1,95 

Кам’яні 0 0 8 34 23 65 1,21 

Дерев’яні 0 0 0 1 0 1 0,01 

Всього: 282 519 2 193 1 867 524 5 385  

% 5,24 9,64 40,72 34,67 9,73  100 

 

Характеристика транспортних споруд за видами наведена в табл. 4. Більшість (4 847 шт.) це 

саме мости, окремо ведеться більш детальний облік шляхопроводів  через автомобільну дорогу 

та залізницю. На автомобільних дорогах загального користування державного значення на 

підконтрольних територіях України експлуатуються 538 шляхопроводів, з них 278 шляхопроводи 

через залізничні колії. 

Таблиця 4 

Ранжування транспортних споруд на автомобільних дорогах загального користування 

державного значення на підконтрольних територіях України за видами 

Вид споруди 
Всього у т.ч. залізобетонні 

шт. п.м. шт. п.м. 

Міст 4 847 140 868 4 527 12 1104 

Шляхопровід 538 32 953 524 32 184 

Разом: 5 385 173 821 5 051 153 288 

 

Розподіл транспортних споруд за адміністративним значенням наведено у табл. 5. Як 

відомо, адміністративний розподіл це жива система, відбувається зміна індексів доріг, їх назв, 

кількості мостів. Щоб не втратити здобутки проведеної раніше роботи та для того, щоб здійснити 

місію ПК «АЕСУМ», яка полягає у впорядкуванні і формуванні єдиних підходів при управлінні 

мостовим господарством, ми бачимо поточний етап розвитку для ПК «АЕСУМ» у стабільному 

зростанні, яке передбачає, щонайменше, розповсюдження цієї системи на транспортні споруди на 

дорогах місцевого значення. 

Таблиця 5 

Розподіл транспортних споруд на автомобільних дорогах загального користування 

державного значення на підконтрольних територіях України за  

адміністративним значенням 

Адміністративне 

значення 

Кількість Протяжність 

шт. % п.м. % 

Державні 5 385 100 173 821,30 100 

Міжнародні 1 146 21,28 57 718,42 33,21 

Національні 888 16,50 27 762,35 15,98 

Регіональні 1 056 19,61 32 715,22 18,81 

Територіальні 2 295 42,61 55 625,31 32,00 
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На сьогоднішній день інформація з обстеження, паспортизації мостів внесена по 77 % 

транспортних споруд на автомобільних дорогах загального користування державного значення на 

підконтрольних територіях (рис. 3). Нажаль, частково термін цих паспортів та звітів з обстеження 

вичерпаний. У зв’язку з цим подальший аналіз в цій статті проведений в основному по 

4 163 транспортних спорудах. Тому що, саме по таких спорудах внесено детальну інформацію за 

основними елементами та призначено технічний стан. Саме такі показники стануть предметом 

подальшого аналізу цієї статті. 

 

 
 

Рисунок 3  Графік наявності інформації щодо внесення транспортних споруд на 

автомобільних дорогах загального користування державного значення на підконтрольних 

територіях України в ПК «АЕСУМ»  

 

За результатами обстеження транспортних споруд вносяться дефекти по кожній групі 

елементів з детальним описом, обсягом розповсюдження та фотографіями. У результаті внесеної 

інформації робиться оцінка впливу дефектів на стан елемента та визначається експлуатаційний стан 

кожної групи елементів на основі найгіршого стану елемента цієї групи. Виконавши розрахунки 

вантажопідйомності споруди є можливість уточнення експлуатаційного стану групи елементів. 

Після чого в автоматичному режимі розраховується рейтинг споруди в цілому згідно з 

математичним апаратом, який описано в [3]. Треба наголосити, що саме рейтинг є одним з  

головних параметрів для ранжування мостів за першочерговістю ремонтів. На основі рейтингу 

визначається технічний стан транспортної споруди. Згідно з [3] автодорожні мости  

оцінюють за п’ятьма експлуатаційними станами: стан 1  справний, стан 2  обмежено справний, 

стан 3  працездатний, стан 4  обмежено працездатний, стан 5  непрацездатний. Кожному із 

станів надаються регламентовані експлуатаційні заходи. Наразі відома інформація щодо  

311 транспортних споруд на автомобільних дорогах загального користування державного значення 

на підконтрольних територіях України, які перебувають у 5 стані (табл. 6). 

 

Таблиця 6 

Технічний стан обстежених транспортних споруд  на автомобільних дорогах загального 

користування державного значення на підконтрольних територіях України 

Стан 
Кількість транспортних споруд 

шт. % 

стан 1 справний 190 4,56 

стан 2 обмежено справний 442 10,62 

стан 3 працездатний 2 166 52,03 

стан 4 обмежено працездатний 1 054 25,32 

стан 5 непрацездатний 311 7,47 

 Разом: 4 163 100 

 
Розподіл за станами вказує на те, що більше 30 % мостів перебувають у 4 та 5 найгірших 

технічних станах. Більша частка мостів знаходиться у 3 (працездатному) експлуатаційному стані 
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(52,03 %). 311 мостам, які знаходяться у 5 (непрацездатному) стані, необхідно приділити 

першочергову увагу. Для мостів у 4 (обмежено працездатному) стані (25,32 %) необхідно провести 

обстеження (особливо по тих, по яких вийшов термін дії паспорта) для уточнення технічного стану 

цих транспортних споруд через велику ймовірність, що певна частка з них вже зараз знаходиться у 

5 (непрацездатному) стані, а це може призвести до аварійних ситуацій. 

У графічному вигляді динаміка зростання кількості транспортних споруд у 

5 непрацездатному стані показана на рис. 4 і це за умови відновлення значної кількості мостів за 

останні роки. 

 

 
 

Рисунок 4  Графік зміни транспортних споруд на автомобільних дорогах загального 

користування державного значення на підконтрольних територіях України, які знаходяться у 5 стані 

 

Аналіз стану транспортних споруд в розрізі адміністративного значення доріг (табл. 7) 

дозволяє приймати оптимальні управлінські рішення щодо першочерговості відновлення 

транспортних споруд. У першу чергу необхідно відремонтувати або замінити транспортні споруди, 

які перебувають у 5 непрацездатному стані на дорогах міжнародного значення. Особливо 

небезпечною є наявність мостів у 5 стані на I та ІІ категорії доріг [5], у зв’язку зі значною 

інтенсивністю руху та перевезенням великовагових вантажів. Важливим є відновлення в першу 

чергу великих та середніх транспортних споруд у 5 стані.   

 

Таблиця 7 

Розподіл транспортних споруд за станом в розрізі адміністративного значення доріг  

на автомобільних дорогах загального користування державного значення на підконтрольних 

територіях України 

Адміністративне 

значення 

Кількість транспортних споруд, шт. 

Всього 
у тому числі за станами 

1 2 3 4 5 

Міжнародні 1 052 103 202 494 201 52 

Національні 820 19 78 480 202 41 

Регіональні 934 24 76 528 221 85 

Територіальні 1 357 44 86 664 430 133 

Разом: 4 163 190 442 2 166 1 054 311 

 

Характеристика розподілу за станами в розрізі областей наведена в табл. 8 та рис. 5. Велика 

частка мостів у 5 стані припадає на ті області, де велися бойові дії (Харківська, Київська,  

Миколаївська області), а також, де великий відсоток обстежених за останні роки мостів 

(Дніпропетровська, Львівська області).  
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Таблиця 8 

Розподіл транспортних споруд за станом по областях на автомобільних дорогах загального 

користування державного значення на підконтрольних територіях України 

Ч.ч. Область 

Кількість транспортних споруд, шт 

Всього 
в т.ч. за станами 

1 2 3 4 5 

1 Автономна республіка Крим       

2 Вінницька область 215 6 15 155 28 11 

3 Волинська область 179 6 10 146 16 1 

4 Дніпропетровська область 374 3 19 132 171 49 

5 Донецька область 47 9 5 11 13 9 

6 Житомирська область 145 3 27 81 26 8 

7 Закарпатська область 243 28 9 86 106 14 

8 Запорізька область 47 1 13 6 23 4 

9 Івано-Франківська область 362 4 44 272 39 3 

10 Київська область 216 17 46 86 37 30 

11 Кіровоградська область 94 5 5 23 48 13 

12 Луганська область       

13 Львівська область 301 16 37 112 113 23 

14 Миколаївська область 93 3 1 48 15 26 

15 Одеська область 143 16 9 92 22 4 

16 Полтавська область 141 16 25 53 41 6 

17 Рівненська область 141 16 22 73 21 9 

18 Сумська область 210 6 29 139 24 12 

19 Тернопільська область 145 3 13 67 58 4 

20 Харківська область 245 3 29 129 52 32 

21 Херсонська область 16  1 2 1 12 

22 Хмельницька область 210 1 22 115 61 11 

23 Черкаська область 180 13 26 87 48 6 

24 Чернівецька область 166 3 17 99 39 8 

25 Чернігівська область 250 12 18 152 52 16 

26 місто Севастополь       

 Разом: 4 163 190 442 2 166 1 054 311 

 

В Україні наразі зруйновано 122 транспортні споруди на автомобільних дорогах загального 

користування державного значення на підконтрольних територіях України внаслідок збройної 

агресії російської федерації проти України, на 87 влаштовано тимчасовий об’їзд.   

Аналіз всіх транспортних споруд на автомобільних дорогах загального користування 

державного значення на підконтрольних територіях на відповідність діючим нормам за 

вантажопідйомністю та габаритом наведено у табл. 9, які не відповідають діючим нормам. 

Проведений аналіз свідчить про значну (71,2 %) кількість мостів, які не відповідають діючим 

нормам. 
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Рисунок 5  Графік розподілу транспортних споруд за станом по областях на автомобільних 

дорогах загального користування державного значення на підконтрольних територіях України 

 

Таблиця 9 

Розподіл транспортних споруд за станом в розрізі категорії доріг на автомобільних дорогах 

загального користування державного значення на підконтрольних територіях України, які не 

відповідають діючим нормам 

Адміністративне 

значення доріг 

Всього 

транспортних 

споруд 

Не відповідають 

діючим нормам 

у тому числі 

За 

габаритом 

За вантажо-

підйомністю 
Одночасно 

шт. шт. шт. шт. шт. 

міжнародні 1 146 791 280 129 382 

національні 888 763 137 311 315 

регіональні 1 056 847 61 566 220 

територіальні 2 295 1 432 155 911 366 

Разом: 5 385 3 833 633 1917 1 283 

 

Обстеження транспортних споруд є важливим елементом, який гарантує безпечні 

умови експлуатування цих споруд на автомобільних дорогах, відповідно, дозволяє 

забезпечити безперебійний транспортний зв’язок, зменшити ризики виникнення аварійних ситуацій 

та забезпечити тривалий строк експлуатації споруди. Акцентуємо увагу на необхідності виконання 

обстежень транспортних споруд із встановленою нормами періодичністю згідно з [3], а за потреби 

і в більш коротші строки, адже обстеження дозволяє завчасно виявити та усунути можливі дефекти. 
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Фахівці ДП «ДерждорНДІ» протягом останніх 5 років займають ключову роль з обстеження, 

паспортизації і випробування транспортних споруд, кількість та розподіл цих обстежень згідно з 

ПК «АЕСУМ» показано на рис. 6. 

 

 
 

Рисунок 6  Графік розподілу обстежень транспортних споруд за 5 років на автомобільних 

дорогах загального користування державного значення на підконтрольних територіях України 

 

Транспортні споруди, як і всі інші, періодично потребують ремонту. Необхідність ремонту 

виникає внаслідок різних факторів, переважно через фізичний знос елементів споруди. Їх 

своєчасний ремонт має забезпечити надійну і довговічну експлуатацію споруд.  

Ремонт  це є комплекс будівельних робіт, що має за мету відновлення проєктних показників 

транспортної споруди, тобто підтримання несної здатності та геометричних параметрів у межах, 

близьких до початкових. Як показує аналізування інформації з рис. 7, такі обсяги ремонтних робіт 

є недостатніми для забезпечення надійної і безаварійної роботи транспортних споруд. 

 

 
 

Рисунок 7  Графік розподілу ремонтів транспортних споруд за 5 років на автомобільних 

дорогах загального користування державного значення на підконтрольних територіях України 

 

Висновки 

Ефективний розвиток та утримання транспортної інфраструктури є запорукою стратегічного 

розвитку держави. Транспортні споруди є об’єктами критичної інфраструктури і, відповідно, її 

важливою складовою. 

Сьогодні, в час ведення бойових дій, як ніколи набирає значення питання моніторингу та 

підтримки стану як транспортної інфраструктури країни в цілому, так і зокрема — мостів. 
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Прийняття управлінських рішень щодо експлуатування мостів на дорогах загального користування 

ґрунтується на інформації зібраної в ПК «АЕСУМ», тому необхідно постійно актуалізувати 

інформацію, яка надходить за результатами проведених обстежень згідно з вимогами чинних норм. 

Технічний стан автодорожніх мостів України на даний момент є незадовільним, що спричиняє 

значні соціальні і матеріальні збитки та потребує збільшення асигнувань на їх ремонтування і 

реконструювання. Розподіл за станами серед обстежених мостів на дорогах загального 

користування державного значення вказує на те, що 33 % з них перебувають у 4 та 5 найгірших 

станах. Кількість мостів у 5 непрацездатному стані постійно зростає, на сьогоднішній день це 311 

споруд на автомобільних дорогах загального користування державного значення на підконтрольних 

територіях України. 

Коротка технічна інформація внесена по всіх мостах на дорогах загального користування (як 

на державних, так і на місцевих), а саме по 16 179 транспортним спорудам. Вибірка обстежених та 

внесених в ПК «АЕСУМ» транспортних споруд на дорогах державного значення складає 77 %, що 

дозволяє з достатньою достовірною робити широкі узагальнення. Накопичення інформації по 

транспортним спорудам дозволить в наступному річному огляді зробити порівняльний аналіз зміну 

стану мостового господарства та виділити впливові на це фактори. 
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STATE OF BRIDGE FACILITIES OF UKRAINE ON PUBLIC ROADS OF 

NATIONAL IMPORTANCE IN THE CONTROLLED TERRITORIES IN 2023  

 

Abstract 

Introduction. Bridges are important critical infrastructure facilities; they play a key role in economic 

development and ensure the security of regions and the state as a whole. During the period of martial law, 

bridges became an important element of the country's defense capability, as well as routes for humanitarian 

evacuation and export logistics. To make effective management decisions at the level of the State Agency 

for the Restoration and Development of Infrastructure of Ukraine in the field of bridge management, the 

Analytical Expert Bridge Management System (AESUM) software package is being implemented. 

Problem statement. In connection with the introduction of martial law in Ukraine, ensuring the proper 

functioning of the bridge sector has become of great social importance, since the availability of sustainable 

transport links allows to ensure the vital activity of the population and the functioning of the state under 

martial law. It is also important to improve the strategy of operation of transport facilities, taking into 

account the scientific and analytical apparatus of the AESUM software package. 

Objective. Implementation of an effective strategy for the operation of bridges on highways in order 

to plan financial resources for their repair and maintenance. Providing the general public with up-to-date 

statistical information on bridges from AESUM will be useful for scientific and practical purposes, and 

identifying certain analytical trends will allow to improve AESUM in terms of forming a strategy for the 

operation of transport facilities. 

Materials and methods. Analytical, statistical, system analysis. 

Results. The paper presents analytical and statistical information on transport facilities on public 

roads of national importance in the controlled territories of Ukraine as of the end of 2023. Certain trends 

have been identified and the technical condition of transport facilities has been focused on. 

Conclusions. The technical condition of Ukrainian highway bridges is currently unsatisfactory, 

which endangers human lives, comfortable and safe transportation of passengers and cargo (including 

military and humanitarian), reduces the level of defense capability of the country and the level of 

accessibility of social, cultural, educational and medical services for road users. Currently, there is an urgent 

need for improved and implemented strategies for the operation of bridges, taking into account the scientific 

and analytical apparatus of the AESUM software package for optimal planning of priority and timely 

restoration of transport facilities and their maintenance in proper condition with the rational use of financial 

resources. 

Keywords: carrying capacity, controlled territory, software complex «Analytical Expert  

Bridge Management System» (AESUM), strategy of transport facilities operation, technical condition,  

transport facility.  
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