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ДОЦІЛЬНІСТЬ СТВОРЕННЯ ЕЛЕКТРОННОГО ОБЛІКУ ДОРОЖНІХ ЗНАКІВ 

 

Анотація 

Вступ. Дорожні знаки формують каркас системи прийняття рішення водієм в процесі 

керування транспортним засобом, у місцях злиття, розділення і перетину транспортних та 

пішохідних потоків. Однією з найважливіших характеристик дорожніх знаків є їх яскравість та 

здатність до світлоповертання у нічний час доби. Знаки повинні мати чіткий зворотній зв'язок. 

Чим більш повно і чітко поінформований водій про умови і необхідний режим руху, тим більш 

точними і безпомилковими є його дії. 

Проблематика. Відсутність у дорожніх господарствах обліку усіх встановлених знаків на 

автомобільних дорогах, знаків, що потребують заміни, у яких закінчується строк експлуатації, а 

також знаків, що відповідають або не відповідають вимогам нормативних документів за 

світлоповертальними якостями.  

Мета. Проаналізувати програми для електронного обліку дорожніх знаків, визначити 

необхідність і доцільність розроблення та встановлення таких програм у дорожніх господарствах. 

Матеріали та методи. Для проведення аналізу програм для електронного обліку дорожніх 

знаків використовуються теоретичний та емпіричний методи наукового дослідження. 

Результати. Проведено аналіз закордонних джерел щодо наявного програмного забезпечення 

для електронного обліку дорожніх знаків. 

Висновки. Розроблення та впровадження програмного забезпечення для електронного обліку 

дорожніх знаків значно покращить і прискорить процес оброблення результатів, аналізу та 

підготовки звіту про встановлення, кількість, стан і результати обстеження дорожніх знаків. 

Застосовуючи результати випробувань дорожніх знаків на світлоповертання, можна організувати 

систему утримання доріг, яка забезпечує постійний високий рівень видимості дорожніх знаків, що 

підвищить безпеку дорожнього руху, особливо в несприятливих погодних умовах. 

Ключові слова: база даних, дорожній знак, електронний облік, інвентаризація, 

світлоповертання. 

Вступ 

Дорожні знаки — це засоби організації дорожнього руху, які представляють собою 

стандартизовані графічні малюнки, що передають певні повідомлення учасникам дорожнього руху. 

Дорожні знаки, що застосовуються в усьому світі можна розділити на дві системи: 

європейську та англосаксонську, із незначними відмінностями та доповненнями. Дорожні знаки в 

Україні, Європі та багатьох інших країнах відповідають Віденській конвенції про дорожні знаки та 

сигналах. 

Дорожні знаки — розповсюджений та ефективний засіб регулювання дорожнього руху, що 

дозволяє оперативно реагувати на зміну дорожніх умов. Водії, які не знайомі з дорогою, за 

допомогою знаків отримують необхідну інформацію про дорожні умови, встановлені обмеження і 

режими руху, розташування об’єктів сервісу тощо.  
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За висновками науковців, спеціалістів та експертів з безпеки дорожнього руху дорожні знаки 

відносяться до найбільш дієвих засобів з організації безпеки руху на автомобільних дорогах і 

вулицях [1-3].  

Із загальної кількості дорожніх знаків яких близько 1,1 млн. на автомобільних дорогах 

загального користування України щорічно додатково встановлюють і міняють 100 – 150 тис.  

На багатьох автомобільних дорогах загального користування України встановлені дорожні 

знаки, виготовлені у свій час згідно з чинними нормативними документами або технічними 

умовами. На більшості місцевих доріг стоять дорожні знаки, з простроченим гарантійним терміном 

експлуатації, а також реставровані знаки, зняті з доріг державного значення. 

Однією з проблем українських доріг є невідповідність дорожніх знаків діючому стандарту 

ДСТУ 4100 [4]. Зокрема відсутність або недостатність світлоповертальних властивостей покриття 

знаків (плівки), втрата кольорів (контрастності) під час експлуатації, корозія покриття і металевої 

основи дорожніх знаків, передчасне руйнування елементів кріплення, відсутність маркування 

виробника, недотримання гарантійного строку 7-10 років тощо.  

У 2021 році за результатами проведеного фахівцями ДП «ДерждорНДІ» моніторингу 

дорожніх знаків на автомобільних дорогах загального користування у 15 областях України 

встановлено, що 38 % обстежених знаків не відповідають вимогам ДСТУ 4100 за 

світлоповертальними характеристиками. Причиною недостатньої якості світлоповертальних 

властивостей дорожніх знаків може бути – використання плівок без світлоповертання, а також 

виготовлення знаків з порушенням технології (з різних типів плівок). Окрім наявності на дорогах 

неякісних дорожніх знаків є й інша проблема, багато балансоутримувачів не володіє інформацією 

щодо встановлених на дорогах знаків, їх поточного стану, реальної кількості та закінчення строку 

їхньої експлуатації. 

Основна частина 

Створення електронного обліку дорожніх знаків може бути дуже корисним з багатьох причин.  

По-перше, це дозволить зберігати детальну інформацію про кожен дорожній знак, включаючи 

його розташування, тип, стан та дату встановлення. Це може бути корисно для дорожніх служб та 

інших організацій, які займаються організацією дорожнього руху, оскільки вони зможуть швидко і 

ефективно виявляти та замінювати пошкоджені або застарілі дорожні знаки. 

По-друге, електронний облік дорожніх знаків може допомогти забезпечити безпеку 

дорожнього руху. Збір і аналіз даних про дорожні знаки може допомогти виявляти проблемні 

ділянки доріг та забезпечувати вчасну заміну дорожніх знаків. Це може допомогти знизити кількість 

дорожньо-транспортних пригод та зберегти життя і здоров'я учасникам дорожнього руху.  

Крім того, електронний облік дорожніх знаків може бути корисним для планування 

фінансування робіт з експлуатаційного утримування. 

Виготовлення дорожніх знаків в Україні здійснюється за допомогою спеціалізованих 

підприємств, які мають відповідне обладнання та кваліфікованих фахівців. Виготовлені знаки 

повинні пройти перевірку та відповідати вимогам нормативних документів перед тим, як їх 

встановлювати на дорогах. Процес встановлення дорожніх знаків також регулюється відповідними 

нормативними документами.  

В Україні система електронного обліку дорожніх знаків починає розвиватися. Деякі 

комунальні підприємства вже використовують електронні технічні засоби організації дорожнього 

руху (далі – ТЗОДР) для інформування водіїв про обмеження швидкості руху транспортного потоку. 

Одним з прикладів використання електронних дорожніх знаків в Україні є проект «Розумне 

світлофорне регулювання дорожнього руху з використанням штучного інтелекту», реалізований в 

місті Київ. У рамках проєкту встановлені «розумні» світлофори [5], які забезпечують оптимальне 

регулювання руху на перехрестях. На деяких ділянках автомобільних доріг встановлені електронні 

знаки змінної інформації, на яких відображається інформація про обмеження швидкості, заборону 

руху тощо. 
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Доцільно було б створити електронну Базу дорожніх знаків для чіткого розуміння термінів 

експлуатування знаків. На жаль в Україні ще немає такої централізованої база даних дорожніх 

знаків, але вона існує у багатьох країнах світу. 

В Німеччині існує централізована база даних дорожніх знаків, яка містить інформацію про всі 

знаки на національних і регіональних автомобільних дорогах. За допомогою GPS-технологій 

автомобільні системи можуть отримувати актуальну інформацію про дорожні знаки на своєму 

маршруті. В США використовуються різні системи електронного обліку дорожніх знаків, зокрема, 

системи, які використовуються на автомагістралях та у містах. Деякі системи можуть відображати 

інформацію на електронних табло, які знаходяться біля дороги. В Японії використовується система 

електронних дорожніх знаків, які відображають інформацію про швидкість руху, обмеження для 

вантажних транспортних засобів та інші параметри. В Ізраїлі використовується система 

електронних дорожніх знаків, яка використовується для контролю швидкості на автомобільних 

дорогах. Система відображає інформацію про швидкість та може автоматично фіксувати порушення 

правил дорожнього руху. В Китаї використовується система електронних дорожніх знаків, яка 

відображає інформацію про швидкість та інші параметри. Система також може використовуватися 

для відображення інформації про погодні умови та дорожні роботи. 

У багатьох європейських містах та Сполучених Штатах Америки дорожні організації мають 

різні електронні бази даних обліку дорожніх знаків. Кожна має своє програмне забезпечення та 

пристрої, з якими вона може працювати.  

Департамент транспорту штату Пенсильванія розробив та впровадив програму Sign Inventory 

and Management (SIM) [6]. Ця програма розроблена на основі Microsoft Office. Існують інші 

програми (місцеві програми технічної допомоги штату (LTAP) або програми технічної допомоги 

(TTAP), які мають широкий спектр функцій та різну вартість і які можуть бути додатками до 

програми SIM, щоб вибрати найбільш підходящу програму для задоволення потреб кожного 

дорожнього господарства.  

SIM програма має чотири функціональних компонентів: 

⎯ робочий лист польової інвентаризації; 

⎯ база даних; 

⎯ фільтрація бази даних; 

⎯ відстеження історії бази даних. 

Метою робочого листа польової інвентаризації полягає в тому, щоб надати організовані та 

послідовні засоби збору необхідних даних інвентаризації для кожного знака в польових умовах, щоб 

цю інформацію можна було легко ввести в базу даних програми SIM. Робочий лист польової 

інвентаризації можна роздрукувати, а дані ввести вручну, або дані інвентаризації знаків можна 

ввести безпосередньо в базу даних програми SIM. Кожне поле  робочого листа польової 

інвентаризації корелює з полем даних, знайденим у базі даних, щоб передача даних була 

максимально безперешкодною. 

Поля містять наступну інформацію: 

⎯ загальні відомості (ідентифікатор знака, номер, який господарство може призначити для 

відстеження дій щодо обслуговування та оцінки індивідуального знака,  дату інвентаризації, опис 

знака, у чиїй власності знаходиться знак); 

⎯ місцезнаходження знака (назва дороги, початкова точка ділянки дороги, вздовж якої 

розташований знак, кінцева точка ділянки дороги, вздовж якої розташований знак, відстань, 

координати широти та довготи); 

⎯ розташування знака (відносно водіїв (ліворуч, праворуч, на виносній консолі тощо), 

відносно інших знаків на стійці, висота знака тощо); 

⎯ характеристики знака (розмір, матеріал основи, колір, клас плівки, виробник плівки, 

очікуваний термін експлуатації); 
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⎯ історія знака (дата встановлення, строк експлуатації, очікуваний час до заміни); 

⎯ обстеження світлоповертальної здатності знака (дата обстеження, метод, використаний 

метод управління, отримана мінімальна світлоповертальна здатність); 

⎯ інше. 

На рис. 1 представлений невеликий фрагмент цієї програми, взятий з офіційного сайту 

розробника [7].  

 

 
 

Рисунок 1 ⎯ База даних дорожніх знаків у програмі SIM 

 

Базу даних програми SIM можна легко редагувати відповідно до певних вимог кожного 

господарства. Інтегровані функції Excel у програмну базу даних SIM дозволяють більшості 

користувачів Microsoft Office як легко використовувати, так і вносити зміни в базу даних. 

Базу даних можна відфільтровувати за одним або кількома полями даних, щоб решта даних 

знака включала інформацію, яку бажає бачити користувач. 

Відстеження історії бази даних програми SIM можна використовувати для відстеження 

окремих дій з обслуговування знака та інших завершених дій, таких як оцінка світлоповертальної 

здатності. 

Sign Click — це програма, розроблена транспортним центром штату Кентуккі для створення 

та ведення бази даних дорожніх знаків [8]. Програма дозволяє користувачу клацнути на точку на 

карті та додати дорожній знак та різні відомості про нього. Програма автоматично розрахує 

місцезнаходження на проїзній частині (у форматі округу, маршруту та милі), дасть координати GPS 

та визначить адресу вулиці. 

Користувач може додавати, видаляти та редагувати існуючі дані про знаки. 

У першому полі зі списком відображається код MUTCD (код групи знака відповідно до 

інструкції з уніфікованих пристроїв керування дорожнім рухом для вулиць та автомагістралей) для 

знака. У другому полі зі списком відображається T-Code знака. T-Code призначається транспортним 

кабінетом штату Кентуккі. Значення MUTCD або T-Code змінюється, коли змінюється будь-який із 

двох кодів. Далі вказують стан, розмір, напис та будь-які коментарі щодо знака (пошкодження, 

відсутність маркування, невідповідність знака маркуванню тощо). Усі дані вводять вручну. На рис. 

2 показане вікно для введення інформації щодо дорожнього знака у програмі Sign Click. 
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Рисунок 2 ⎯ Вікно для введення інформації щодо дорожнього знака у програмі Sign Click 

 

Штат Луізіана створив базу даних дорожніх знаків використовуючи пакет програм 

SignViewTM (версія 4.5) [9]. SignViewTM створено та продається компанією Carte’GraphTM Systems з 

Дуб’юка, штат Айова. Програмне забезпечення розроблено спеціально для програм обслуговування 

дорожніх знаків. Воно засновано на програмі Microsoft, яку можна завантажити як на стаціонарний, 

так і на портативний комп'ютер. SignViewTM містить попередньо завантажену бібліотеку знаків, а 

також дозволяє створювати нові знаки та дозволяє додавати фотографії знаків, які відображаються 

як супровідний атрибут запису даних (рис. 3).  

 

 
 

Рисунок 3 ⎯ Вікно для введення інформації щодо дорожнього знака у програмі SignViewTM 

 

Дані, які були зібрані для кожного знака, включають наступне: 

⎯ тип знака, включаючи позначення MUTCD. Якщо знак не був стандартним знаком 

MUTCD або орієнтиром для конкретного місця, або якщо знак мав яке-небудь пошкодження, також 

робилася цифрова фотографія; 
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⎯ дані щодо встановлення знака. Дані щодо встановлення, за наявності, були записані для 

кожного знака; 

⎯ розмір знака. У випадках, коли знак був недоступний, розмір оцінювався візуально; 

⎯ GPS координати; 

⎯ розташування секцій управління; 

⎯ стан знака; 

⎯ показники світлоповертальної здатності в існуючому стані і після протирання миючим 

розчином; 

⎯ дані щодо опори знака; 

⎯ інвентарний номер знака. 

Дані були зібрані з використанням екіпажів із двох осіб. Вся інформація записувалася від руки 

у польові нотатки. Спочатку передбачалося, що різні інтерфейсні пристрої збору даних можна буде 

використовувати для введення даних безпосередньо до бази даних через портативний комп'ютер у 

польових умовах. Однак через відсутність цих пристроїв всі дані записувалися від руки і відразу 

після  повернення заносилися до бази даних. 

Для підтримки цілісності та якості бази даних науковці проводити періодичну перевірку 

інвентаризації. У ході проекту для вторинної перевірки випадково було відібрано 200 знаків. 

Інформація, зібрана під час перевірки, використовувалася для визначення наявності помилок у 

наборі даних, а також для визначення джерела цих помилок, щоб можна було зробити відповідні 

коригувальні дії для зменшення ймовірності появи помилок у майбутньому. 

Одним з варіантів електронного обліку дорожніх знаків є веб-додаток «Retrorefleksija» 

(рис. 4) [10, 11]. 

Цей веб-додаток являє собою базу даних для подальших досліджень, пов’язаних із дорожніми 

знаками, а також для створення бази даних знаків встановлених і обстежених дорожніх знаків на 

існуючих і реконструйованих дорогах. Усі результати вимірювань доступні в одному місці (веб-

додатку) у будь-який час. 

 

 
 

Рисунок 4 ⎯ База даних дорожніх знаків у програмі «Retrorefleksija» 
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Інтернет-база дорожніх знаків містить наступну інформацію про кожен дорожній знак: 

⎯ код дороги/ділянка дороги; 

⎯ код знака; 

⎯ розміри знака; 

⎯ місце розташування (GPS координати); 

⎯ фотографія; 

⎯ коефіцієнт світлоповертання; 

⎯ клас матеріалу; 

⎯ рік виробництва знака; 

⎯ виробник знака; 

⎯ розташування відносно напрямку дороги; 

⎯ спосіб встановлення; 

⎯ інші зауваження. 

База даних включає всі знаки на дорозі, їх світлоповертання та технічні характеристики, час 

вимірювання, температуру та вологість, цифрову карту з правильним розташуванням знаків тощо.  

Для збереження коректності даних у базі даних після проведеного випробування 

використовують нову систему контролю дорожніх знаків. Система, яка дозволяє щоденну 

перевірку, складається з камери, встановленої на транспортному засобі, і планшета з підключенням 

до Інтернету. Підключившись до бази даних дорожніх знаків (Retrorefleksija), надається точне 

розташування дорожніх знаків, яке включає пікетаж і GPS-координати. Якщо знак відсутній або 

зайвий (щойно встановлений дорожній знак) система дорожніх знаків автоматично надсилає 

повідомлення та фіксує цю зміну для подальшого прийняття рішення. 

Приклад такої системи представлено на рис. 5. 

 

 
 

Рисунок 5 ⎯ Система для автоматичного визначення дорожніх знаків 

 

Програмне забезпечення розроблено таким чином, щоб кінцевий користувач отримував 

чіткіші результати вимірювань, представлені в інтерактивному огляді, що дозволяє адміністраторам 

отримати більш детальний аналіз. Є можливість роздруковувати звіти. 

 

Висновки 

Розроблення та впровадження програмного забезпечення для електронного обліку дорожніх 

знаків значно покращить та прискорить процес оброблення результатів, аналізування та 

підготування звіту про встановлення, кількість, стан та результати їхнього обстеження. Це означає 
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спрощений інтерактивний огляд дорожніх знаків і майбутню базу даних для всіх перевірених 

дорожніх знаків або кадастр дорожніх знаків. Це дасть можливість оперативно визначити потребу 

в їхньому ремонті, заміні та ефективно планувати відповідні видатки. 

Застосовуючи результати випробувань дорожніх знаків на світлоповертання, можна 

організувати систему утримання доріг, яка забезпечує постійний високий рівень видимості 

дорожніх знаків, що впливає на покращення безпеки дорожнього руху, особливо в несприятливих 

погодних умовах. 

Системи підтримки прийняття рішень дозволяють генерувати кращі варіанти у прийнятті 

рішень, а отже, підвищити якість рішень. Систематичний збір даних про дорожні знаки через 

декілька років дозволить більш детально опрацювати та проаналізувати дані та, таким чином, 

зробити систему підтримки прийняття рішень базованою на багатокритеріальному прийнятті 

рішень, створюючи план обслуговування дорожньої сигналізації на щотижневій, місячній або річній 

основі. 

При використанні повного потенціалу та у поєднанні з географічними інформаційними 

системами (ГІС) ці системи інвентаризації знаків, можуть служити наріжним каменем для повністю 

комплексних систем управління активами, які також можуть включати інформацію про різні 

дорожні об’єкти і споруди, такі як огородження , світлофори, тротуари, мости тощо. 
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EXPEDIENCY OF CREATING AN ELECTRONIC ACOUNTING OF 

ROAD SIGNS 

Abstract 

Introduction. Road signs form the framework of the driver's decision-making system in the process 

of driving a vehicle, in places of merging, separation and intersection of traffic and pedestrian flows. One 

of the most important characteristics of road signs is their brightness and ability to retroreflectivity at night. 
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Signs should have clear feedback. The more fully and clearly the driver is informed about the conditions 

and the required mode of movement, the more accurate and error-free his actions are. 

Problem statement. The absence of accounting of all installed signs on the roads, signs that need to 

be replaced, signs that are at the end of their service life, as well as signs that meet or do not meet the 

requirements of regulatory documents in terms of retroreflective qualities. 

Objective. To analyze the software for electronic accounting of road signs, to determine the need and 

feasibility of developing and installing such software in road facilities. 

Materials and methods. Theoretical and empirical methods of scientific research are used to analyze 

the software for electronic accounting of road signs. 

Results. The analysis of foreign sources on the available software for electronic accounting of road 

signs was carried out. 

Conclusions. The development and implementation of software for electronic accounting of road 

signs will significantly improve and speed up the process of processing the results, analyzing and preparing 

a report on the installation, number, condition and results of the road signs survey. By applying the results 

of road signs retroreflectivity tests, it is possible to organize a road maintenance system that ensures a 

constant high level of visibility of road signs, which will increase road safety, especially in adverse weather 

conditions. 

Keywords: database, road sign, electronic accounting, inventory, retroreflectivity. 

 

  

http://www.dorogimosti.org.ua/

