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АНАЛІЗУВАННЯ ВПЛИВУ ЗМІНИ КРИТЕРІЮ ВИЯВЛЕННЯ МІСЦЬ 

(ДІЛЯНОК) КОНЦЕНТРАЦІЇ ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНИХ ПРИГОД НА 

БЕЗПЕКУ АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ  

 

Анотація 

Вступ. Забезпечення безпеки автомобільних доріг є однією з найважливіших задач будь якої 

країни, де існує автомобільний рух. І хоча в Україні, як і в інших країнах світу, було зроблено значні 

зусилля для покращення безпеки на дорогах, проблема ДТП повсякчас залишається актуальною. 

Проблематика. Ураховуючи достатньо високий рівень аварійності смертності, в Україні 

потрібно забезпечити висококваліфіковане управління безпекою автомобільних доріг, яке вимагає 

комплексного підходу та урахування різних аспектів, включаючи законодавство, інфраструктуру, 

транспортні засоби та поведінку учасників дорожнього руху. 

Мета. Забезпечення безпеки дорожнього руху, зменшення тяжкості наслідків від ДТП та 

забезпечення комфортних умов пересування для учасників дорожнього руху. 

Матеріали та методи. Проаналізовано чинні нормативно-правові акти та нормативні 

документи щодо виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП, а також статистичну інформацію про 

кількість таких місць (ділянок). 

Результат. Встановлено, що впровадження нового критерію для виявлення місць (ділянок) 

концентрації ДТП є обґрунтованим та свідчить про системний підхід до управління безпекою 

автомобільних доріг. 

Висновки. Дорожньо-транспортні пригоди є серйозною проблемою, яка впливає на безпеку 

дорожнього руху та життя громадян. У країнах світу та в Україні зосереджено значні зусилля на 

запобіганні ДТП та зменшенні їх наслідків. Одним з ключових аспектів у цьому процесі є 

визначення місць (ділянок) концентрації ДТП, де пригоди відбуваються з найбільшою частотою. 

Проте, зміна критеріїв виявлення цих місць може відігравати важливу роль у формуванні стратегій 

забезпечення безпеки дорожнього руху. 

Ключові слова: аварійність, безпека дорожнього руху, дорожньо-транспортна пригода, 

загиблий, місце (ділянка) концентрації дорожньо-транспортних пригод. 

Вступ 

Забезпечення безпеки автомобільних доріг є однією з найважливіших задач будь якої країни, 

де існує автомобільний рух. І хоча в Україні, як і в інших країнах світу, було зроблено значні зусилля 

для покращення безпеки на дорогах, проблема дорожньо-транспортних пригод (далі — ДТП) 

повсякчас залишається актуальною. За даними [1] на автомобільних дорогах двадцяти семи  

країн Європейського Союзу (ЄС) в 2022 році загинуло 20 640 осіб, що на 4 % більше порівняно з 

2021 роком. Серед країн ЄС з найбільшою кількістю загиблих в ДТП слід відзначити Францію з 

кількістю загиблих 3 267 осіб (50 осіб на 1 млн населення), Італію — 3 159 осіб (54 особи на 1 млн 

населення) та Німеччину — 2 788 загиблих на автомобільних дорогах за 2022 рік (33 особи на 1 млн 
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населення країни). І хоча під час аналізування більш тривалого періоду в цілому спостерігається 

тенденція до зниження кількості загиблих в ДТП, вона занадто повільна, щоб досягти цілі ЄС щодо 

зменшення кількості смертей на дорогах вдвічі до 2030 року. Крім того, прогрес продовжує бути 

дуже нерівномірним між його країнами-членами. 

За інформацією [2] на автомобільних дорогах України за 2023 рік загинуло 3 053 людини, що 

на 9,4 % більше ніж у 2022 році. Загальна кількість ДТП з загиблими та/або травмованими за 

2023 рік в Україні зросла майже на 27 % порівняно з 2022 роком та становить 23 642 ДТП.  

Ураховуючи достатньо високий рівень аварійності смертності, в Україні потрібно 

забезпечити висококваліфіковане управління безпекою автомобільних доріг, яке вимагає 

комплексного підходу та урахування різних аспектів, включаючи законодавство, інфраструктуру, 

транспортні засоби та поведінку учасників дорожнього руху.  

Основна частина 

В Україні управління безпекою автомобільних доріг здійснюється згідно з чинним 

законодавством та регулюється відповідними органами влади. Головними його завданнями є 

попередження ДТП, зменшення їх наслідків та підвищення загального рівня безпеки дорожнього 

руху. Для досягнення цих цілей в Україні використовуються різноманітні заходи, такі як 

поліпшення дорожньої інфраструктури, впровадження нових технологій управління дорожнім 

рухом, підвищення освіти та свідомості учасників дорожнього руху. 

У світі існують різноманітні підходи до управління безпекою автомобільних доріг, і багато 

країн впроваджують інноваційні програми та стратегії для забезпечення безпеки на дорогах. Деякі 

з найкращих практик включають: 

⎯ запобігання виникненню ДТП шляхом виявлення ризикованих місць та впровадження 

відповідних заходів безпеки; 

⎯ удосконалення дорожньої інфраструктури з урахуванням безпеки дорожнього руху; 

⎯ впровадження передових технологій управління дорожнім рухом та безпеки 

автотранспорту; 

⎯ інформування громадськості та проведення кампаній з підвищення обізнаності щодо 

правил дорожнього руху та безпеки. 

⎯ міжнародна співпраця: обмін досвідом та кращими практиками між країнами для 

покращення безпеки на дорогах. 

Одним з ключових інструментів управління безпекою автомобільних доріг в Україні є 

виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП та аналізування інформації про них. Це дозволяє 

зосередити увагу на найбільш проблемних зонах та вжити необхідні заходи для зменшення кількості 

та тяжкості наслідків ДТП. Виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП має на меті виконання 

наступних важливих цілей. 

1. Профілактика ДТП: виявлення місць, де ДТП відбуваються з найбільшою частотою, 

дозволяє ідентифікувати проблемні зони на дорогах та спрямовувати увагу та ресурси на їх 

усунення. Це може включати поліпшення дорожньої інфраструктури, встановлення додаткових 

знаків та світлофорів, а також впровадження додаткових заходів безпеки. 

2. Зменшення наслідків ДТП: впровадження заходів в місцях (на ділянках) концентрації ДТП 

дозволяє запобігти виникненню значної кількості ДТП у майбутньому, а у разі їх виникнення – 

значної тяжкості наслідків. 

3. Підвищення безпеки дорожнього руху: ідентифікація місць (ділянок) концентрації ДТП 

дозволяє розробляти та впроваджувати ефективні стратегії безпеки дорожнього руху. Це може 

включати встановлення додаткових знаків, проведення освітніх кампаній, патрулювання поліції та 

інші заходи. 
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4. Ефективний розподіл ресурсів: знання про місця концентрації ДТП допомагає органам 

управління автомобільними дорогами (далі – орган управління) ефективно розподіляти ресурси та 

бюджет на ті заходи, які найбільше потрібні для забезпечення безпеки руху. 

5. Моніторинг ефективності заходів: виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП дозволяє 

відстежувати ефективність впроваджених заходів з метою безпеки на дорогах. Це дозволяє вчасно 

вносити зміни та коригувати стратегії для досягнення кращих результатів. 

Вважається, що для ефективної роботи на місцях чи ділянках концентрації ДТП їх загальна 

кількість повинна бути в приблизних межах від 50 до 150 ділянок. У разі, коли більшість (не менше 

ніж 60 %) виявлених за певним критерієм місць (ділянок) ліквідовані, а умови руху на них 

покращені, слід переглядати існуючий критерій [3]. 

Починаючи з 2008 року, протягом більше ніж 10 років, виявлення місць (ділянок) 

концентрації ДТП на автомобільних дорогах загального користування України було 

регламентовано [4]. Даний стандарт встановлює методику виявлення місць (ділянок) концентрації 

ДТП за даними лінійного аналізу аварійності на автомобільних дорогах загального користування, в 

тому числі тих, що суміщаються з вулицями та дорогами населених пунктів.  

Згідно з [4] до місць концентрації ДТП слід відносити ділянки доріг протяжністю до 150 м у 

населеному пункті та протяжністю до 250 м за його межами, на яких протягом трьох 

повних календарних років кількість ДТП становить дванадцять та більше, або чотири та більше з 

загиблими та/або травмованими, а значення коефіцієнта пригод перевищує 1,44 — за умови 

урахування всіх ДТП (з загиблими та/або травмованими та з матеріальним збитком), або  

0,40 — за умови урахування ДТП тільки з загиблими та/або травмованими.  

До ділянок концентрації ДТП слід відносити ділянки дороги, протяжністю більше ніж 150 м 

у населеному пункті та більше ніж 250 м за межами населеного пункту, на якій протягом трьох 

повних календарних років кількість ДТП становить дванадцять та більше, за умови що відстань між 

сусідніми ДТП не перевищує 150 м; або чотири та більше ДТП з загиблими та/або травмованими, 

якщо відстань між сусідніми ДТП не перевищує 300 м, а значення коефіцієнта пригод перевищує 

1,44 — за умови урахування всіх ДТП (з загиблими та/або травмованими та з матеріальним 

збитком), або 0,40 — за умови урахування ДТП тільки з загиблими та/або травмованими.  

Коефіцієнт пригод (Кпр) для місць (ділянок) концентрації ДТП визначають відповідно для 

кількості ДТП з загиблими та/або травмованими, або загальної їх кількості за формулою 1: 

NLt

Z
прК




=

365

6
10

, пригод/1 млн автомобіле-кілометрів пробігу (1) 

де Z  — кількість ДТП на ділянці (місці) концентрації ДТП, шт.; 

N  — середньорічна добова інтенсивність руху за останній рік періоду спостереження за 

розподілом ДТП на ділянці дороги, авт/добу; 

t  — кількість років спостереження за розподілом ДТП (в даному випадку три роки); 

L  — довжина ділянки, км (не ураховується для коротких ділянок протяжністю менш ніж 

один кілометр). 

Окрім критерію для виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП, стандарт [4] встановлює 

вимоги до обстеження, обліку та оцінювання виявлених небезпечних ділянок автомобільних доріг. 

Зокрема, взяття на облік місць (ділянок) концентрації ДТП відбувалось лише за результатами 

комісійного обстеження цих місць (ділянок) за участю представників органу управління, 

відповідного підрозділу Національної поліції України та наукової установи. Комісія проводила 

оцінювання виявлених місць (ділянок) концентрації ДТП за ступенем небезпеки в залежності від 

значення коефіцієнта пригод (Кпр), наведеного в табл. 1.  
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Таблиця 1  

Оцінювання місць ділянок концентрації ДТП за ступенем небезпеки для руху 

транспортного потоку згідно з [4] 

Граничні значення 

коефіцієнта пригод, (Кпр) за 

умови урахування ДТП з 

загиблими та/або 

травмованими 

Граничні значення коефіцієнта 

пригод, (Кпр) за умови урахування 

всіх ДТП (з загиблими та/або 

травмованими і з матеріальним 

збитком) 

Ступінь небезпеки 

дорожніх умов для 

руху транспортного 

потоку 

від 0,41 до 0,80 від 1,45 до 1,70 малонебезпечні 

від 0,81 до 1,20 від 1,71 до 1,96 небезпечні 

понад 1,20 понад 1,96 дуже небезпечні 

 

За умови, коли цей показник задовольняв критерій, представники комісії спільним рішенням 

брали на облік виявлене місце (ділянку), складали його картку обліку за встановленою [4] формою 

та призначали заходи з підвищення безпеки дорожнього руху, спрямовані в першу чергу на 

удосконалення дорожніх умов на цих ділянках з урахуванням видів ДТП та детального аналізування 

причин їх скоєння. Контролювання виконання запланованих заходів у місцях (на ділянках) 

концентрації ДТП здійснювалось під час наступних комісійних обстежень. У випадку 

впровадження запланованих заходів, але не досягнення зменшення аварійності, рекомендовано 

розробити додаткові заходи, спрямовані на підвищення безпеки руху. Динаміку кількості місць 

(ділянок) концентрації ДТП на автомобільних дорогах загального користування державного 

значення за 2015-2022 роки, виявлених згідно з [4], наведено на рис. 1. 

 

 
 

Рисунок 1 — Динаміка кількості місць (ділянок) концентрації ДТП на автомобільних дорогах 

загального користування державного значення за 2015–2022 роки 

 

Проте, на мережі автомобільних доріг загального користування місцевого значення виявлення 

місць (ділянок) концентрації ДТП не були охоплено повною мірою з причин відсутності в картках 

обліку ДТП точної прив’язки місць їх скоєння. А також варто зауважити, що для вулиць і доріг міст 

та інших населених пунктів критерій для виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП не був 

регламентований жодним нормативно-правовим актом чи нормативним документом. Отже, 

поставало питання удосконалення критерію для виявлення небезпечних ділянок. 
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У 2022 році наказом [5] було затверджено Порядок виявлення аварійно-небезпечних ділянок 

та місць концентрації дорожньо-транспортних пригод (далі – Порядок). Цей Порядок встановлює 

процедуру виявлення, взяття на облік, оцінювання та зняття з обліку аварійно-небезпечних ділянок 

та місць (ділянок) концентрації дорожньо-транспортних пригод на автомобільних дорогах 

загального користування та на вулицях і дорогах міст та інших населених пунктів, планування та 

здійснення відповідних заходів щодо удосконалення дорожніх умов, організування дорожнього 

руху, ліквідування причин виникнення ДТП, забезпечення безпеки автомобільних доріг і надання 

інформації про аварійно-небезпечні ділянки та місця (ділянки) концентрації ДТП.  

Відповідно до цього Порядку місцем концентрації ДТП на автомобільних дорогах загального 

користування є ділянка автомобільної дороги загального користування протяжністю до 250 м, на 

якій протягом трьох попередніх календарних років сталося чотири та більше ДТП із загиблими 

та/або травмованими особами. Ділянкою концентрації ДТП на автомобільних дорогах загального 

користування є ділянка автомобільної дороги, на якій протягом трьох попередніх календарних років 

сталося шість та більше ДТП із загиблими та/або травмованими особами, протяжністю 250 м та 

більше, за умови, що відстань між сусідніми ДТП не перевищує 150 м у населених пунктах та 300 

м — за їх межами. 

Послідовність виконання робіт згідно з Порядком включає наступні етапи: 

⎯ виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП на основі аналізування лінійного розподілу 

аварійності за три повних календарних роки;  

⎯ оцінювання виявлених місць (ділянок) за ступенем небезпеки в залежності від значення 

коефіцієнта пригод (Кпр), наведеного в табл. 2;  

⎯ складання карток обліку виявлених місць (ділянок) концентрації ДТП за встановленою 

Порядком формою; 

⎯ взяття на місць (ділянок) концентрації ДТП про що складається Акт взяття на облік; 

⎯ позначення на автомобільних дорогах виявлених місць (ділянок) концентрації ДТП 

встановленням дорожніх знаків 1.41 «Місце (ділянка) концентрації дорожньо-транспортних 

пригод» із застосуванням табличок 7.21.1 — 7.21.5 згідно з [6]; 

⎯ проведення позапланової перевірки безпеки автомобільної дороги щодо кожного такого 

місця (ділянки) згідно з [7] із залученням представників Національної поліції, за результатами якої 

складається звіт з рекомендаціями щодо покращення дорожніх умов; 

⎯ складання та затверджує плану заходів щодо удосконалення умов та організування 

дорожнього руху для забезпечення безпеки дорожнього руху і ліквідування причин 

виникнення ДТП. 

 

Таблиця 2.  

Оцінювання місць ділянок концентрації ДТП за ступенем небезпеки для руху 

транспортного потоку згідно з Порядком 

Граничні значення коефіцієнта пригод, (Кпр) 
Ступінь небезпеки дорожніх умов для руху 

транспортного потоку 

від 0,41 до 0,80 Малонебезпечні 

від 0,81 до 1,20 Небезпечні 

понад 1,20 дуже небезпечні 

 

Згідно з Порядком у 2023 році було виявлено 224 місця (ділянки) концентрації ДТП. 

Інформацію про них наведено у [8]. Зокрема, розподілення цих місць (ділянок) за областями 

показано на рис. 2.  
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Рисунок 2 — Розподіл місць (ділянок) концентрації ДТП на автомобільних дорогах 

загального користування державного значення України станом на 01.01.2024 

 

Серед основних відмінностей Порядку від [4] варто відзначити такі:  

⎯ критерій для виявлення місць (ділянок) концентрації ураховує лише ДТП з загиблими 

та/або травмованими; 

⎯ критерій не ураховує інтенсивності руху транспортного потоку, адже коефіцієнт пригод 

(Кпр) використовується лише для оцінювання виявлених місць (ділянок) концентрації ДТП і не 

впливає на прийняття рішення щодо взяття на облік певної ділянки; 

⎯ місця скоєння ДТП позначаються не лише кілометровою прив’язкою, а і за допомогою 

системи геопросторових даних (GPS-координати: широта/довгота), що дає змогу більш якісно 

виявляти ділянки їх скупчення;  

⎯ обстеження виявлених місць (ділянок) концентрації ДТП відбувається шляхом 

проведення позапланової перевірки безпеки автомобільної дороги щодо кожного такого місця 

(ділянки), що потребує залучення експертів – аудиторів безпеки або інженерів з перевірки безпеки 

автомобільних доріг; 

⎯ публікування узагальнених результатів щодо виявлених місць (ділянок) концентрації 

ДТП та затвердженого плану заходів щодо удосконалення умов та організування дорожнього руху 

на них. 

Також Порядком унормовано питання виявлення та обліку аварійно-небезпечних ділянок, до 

яких слід відносити ділянки автомобільної дороги, де геометричні параметри проїзної частини, 

радіуси вертикальних і горизонтальних кривих тощо не відповідають вимогам чинних будівельних 

норм та через які на такій ділянці протягом трьох попередніх календарних років сталось більше двох 

ДТП. Виявлення аварійно-небезпечних ділянок здійснюється шляхом аналізування інформації 

щодо перехресть в одному рівні, залізничних переїздів, крутих підйомів і спусків, кривих в плані з 

радіусом, меншим за нормативний, лівих віднесених поворотів, наземних пішохідних переходів, 

майданчиків для зупинки і стоянки транспортних засобів, зупинок маршрутних транспортних 

засобів, автозаправних станцій, місць з розташуванням споруд побутово-торговельного 

призначення та інших служб дорожнього сервісу, велосипедних доріжок тощо, отриманої за 

результатами поточних, сезонних (періодичних) оглядів, спеціальних (детальних) обстежень, 

виконаних (проведених) відповідно до законодавства, а також аудиту та/або перевірки безпеки 

автомобільних доріг. Порядку введено критерій для виявлення аварійно-небезпечних ділянок. 
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Окрім того, у Порядку введено критерій для виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП на 

вулицях і дорогах міст та інших населених пунктів, що забезпечить цілісність системи управління 

ділянками концентрації ДТП та сприятиме зменшенню рівня аварійності на вулицях і дорогах міст 

на інших населених пунктів. Послідовність виконання робіт з виявлення аварійно-небезпечних 

ділянок, а також виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП на вулицях і дорогах міст та інших 

населених пунктів згідно з Порядком є аналогічною до послідовності виконання цих робіт на 

автомобільних дорогах загального користування. 

Висновки 

Управління безпекою автомобільних доріг є складним і багатогранним процесом, який 

вимагає спільних зусиль влади, громадськості та інших зацікавлених сторін. Тільки шляхом 

систематичної роботи та використання найкращих практик ми можемо досягти значного 

покращення безпеки на дорогах, як в Україні, так і в усьому світі. 

Виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП є ключовим елементом системи управління 

безпекою автомобільних доріг, спрямованим на покращення безпеки учасників дорожнього руху та 

зменшення кількості та тяжкості наслідків ДТП. 

На перший погляд, зміна критерію виявлення місць (ділянок) концентрації ДТП може здатися 

лише технічним питанням, однак вона має значний потенціал впливати на рівень безпеки 

дорожнього руху. Новий критерій, визначений Порядком, ураховує лише кількість ДТП із 

загиблими та/або травмованими, що сприятиме виявленню найбільш небезпечних місць на дорогах, 

де першочергово потрібно приділити увагу та інвестиції для підвищення безпеки руху. 

Впровадження системи геопросторових даних для позначення місць скоєння ДТП, а також 

залучення експертів для проведення перевірки безпеки доріг підвищує точність та ефективність 

управляння безпекою автомобільних доріг. Крім того, введення критеріїв для виявлення місць 

концентрації ДТП на вулицях і дорогах міст та інших населених пунктів свідчить про системний 

підхід до управління безпекою автомобільних доріг, охоплюючи не лише автомобільні дороги 

загального користування, а й міські та сільські території. 

Звісно, для формування детальних висновків щодо ефективності від впровадження нового 

критерію, потрібно аналізувати результати роботи за більш тривалий проміжок часу, однак, в 

цілому, такі законодавчі ініціативи у сфері управління аварійно-небезпечними ділянками та 

місцями концентрації ДТП відображають стрімкий прогрес у напрямку підвищення безпеки 

дорожнього руху та захисту життя і здоров’я громадян. 
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ANALYSIS OF THE IMPACT OF CHANGING THE CRITERIA FOR 

DETECTING PLACES (SITES) OF CONCENTRATION OF TRAFFIC 

ACCIDENTS ON ROAD SAFETY  

 

Abstract  

Introduction. Ensuring road safety is one of the foremost tasks in any country with vehicular traffic. 

Despite significant efforts made to improve road safety in Ukraine and globally, the issue of traffic accidents 

is still relevant. 

Problem statement. Given the relatively high level of mortality due to accidents, Ukraine needs to 

ensure highly qualified management of road safety, which requires an integrated approach and 

consideration of various aspects, including legislation, infrastructure, vehicles and road user’s behavior. 

Purpose. Ensuring road safety, reducing the severity of the consequences of traffic accidents and 

providing comfortable travel conditions for road users. 

Materials and methods. Current legislative acts and regulatory documents regarding the identification 

of places (areas) of concentration of traffic accidents, as well as statistical information on the number of 

such places (areas) were analyzed. 

Results. It has been established that the implementation of a new criterion for identifying the places 

(areas) of the concentration of traffic accidents is justified and indicates a systematic approach to road safety 

management. 

Conclusions. Traffic accidents pose a serious problem affecting road safety and lives of citizens. 

Significant efforts have been focused globally and in Ukraine on preventing traffic accidents and reducing 

their consequences. One key aspect in this process is identifying places (areas) of concentration of traffic 

accidents, where accidents occur most frequently. However, changing the criteria for identifying these areas 

can play a crucial role in shaping road safety strategies. 

Keywords: road safety, accident rate, traffic accident, fatalities, place (area) of concentration of traffic 

accidents.  
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