
ENVIRONMENTAL PROTECTION TECHNOLOGIES 

 

 

Збірник наукових праць «ДОРОГИ І МОСТИ» www.dorogimosti.org.ua 
344 ISSN 2524-0994 (Print), ISSN 2786-488X (Online). Dorogi i mosti, 2024. Issue 29 

https://doi.org/10.36100/dorogimosti2024.29.344 

УДК 504:625.7 

 

Рутковська І. А.1, канд. техн. наук, проф., https://orcid.org/0000-0001-7832-4222 

Ярощук О. С.2, https://orcid.org/0000-0003-1550-0131 

1Національний транспортний університет (НТУ), м. Київ, Україна 
2Державне підприємство «Національний інститут розвитку інфраструктури» (ДП «НІРІ»), 

м. Київ, Україна 

 

ЕКОЛОГІЧНІ РИЗИКИ ВПРОДОВЖ ЖИТТЄВОГО ЦИКЛУ 

АВТОМОБІЛЬНОЇ ДОРОГИ 

 

Анотація 

Вступ. Умови економічного розвитку та соціальних змін в Україні передбачають необхідність 

прискореного розвитку дорожньо-транспортної інфраструктури, яка охоплює автодорожню 

індустрію, автомобільні дороги і споруди на них.  

Під час будівництва, експлуатації та ремонту автомобільних доріг від працюючого 

транспорту в атмосферне повітря виділяються забруднюючи речовини продуктів згорання палива, 

виникає шумове та вібраційне навантаження. Забруднення ґрунтів, ґрунтових вод, а потім і водних 

об’єктів може відбуватися за рахунок осідання на поверхні автомобільної дороги забруднюючих 

речовин і пилу, що виділяються від працюючих двигунів автомобілів, а також виділяється пил 

зношених шин, дорожньої розмітки, деталей автомобілів, самого дорожнього покриття, 

відпрацьованої технічної олії, витоками нафтопродуктів, протиожеледними матеріалами (в зимовий 

період). 

Проблематика. Сьогодні для країни стоїть задача активно працювати над модернізацією, 

розширенням та вдосконаленням всієї мережі автомобільних доріг. Однак, економічний розвиток і 

масштаби використання природних ресурсів не повинні бути загрозою для екологічної рівноваги.  

Мета. Врахування екологічних аспектів при проєктуванні та експлуатації автомобільної 

дороги та конструкцій транспортної інфраструктури, що призначені для її обслуговування, може 

призвести до збільшення терміну експлуатації цих конструкцій, зменшення споживання енергії та 

матеріалів на їх відновлення. 

Матеріали та методи. Метод оцінки життєвого циклу дозволяє використовувати комплексний 

підхід, який визнає стратегії зменшення впливу на навколишнє середовище протягом усіх етапів, 

які проходять конструкції транспортної інфраструктури від проєктування до закінчення 

експлуатації (якщо відсутня можливість їх подальшого відновлення). 

Результати. В статті розглянуті всі можливі екологічні впливи і ризики, які можуть виникати 

впродовж етапів життєвого циклу автомобільної дороги і споруд транспортної інфраструктури для 

її обслуговування. 

Висновки. Здійснення комплексного оцінювання з урахуванням всіх аспектів впливу на 

довкілля допоможе визначити, наскільки ефективною та стійкою є конструкція транспортної 

інфраструктури на різних етапах її життєвого циклу. 

Ключові слова: автомобільна дорога, екологічний ризик, життєвий цикл автомобільної 

дороги, забруднення атмосферного повітря, забруднення ґрунтів, забруднення ґрунтових вод, 

шумове навантаження. 

Вступ 

Для співпраці з сусідніми країнами Європи Україна має необхідність активно працювати над 

модернізацією, розширенням та вдосконаленням всієї мережі автомобільних доріг. Однак, 

економічний розвиток і масштаби використання природних ресурсів не повинні бути загрозою для 

екологічної рівноваги.  
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При розробці проєктів будівництва і реконструкції автомобільних доріг та інших дорожніх 

об'єктів техніко-економічні і транспортно-експлуатаційні характеристики об'єкта проєктування 

повинні вирішуватися в комплексі з питанням захисту навколишнього природного середовища та 

раціонального використання природних ресурсів. 

Економічне використання ресурсів є ключовим фактором в сучасному світі. Врахування 

екологічних аспектів при проєктуванні та експлуатації транспортної інфраструктури може 

призвести до зменшення споживання енергії та матеріалів [1]. Зростання уваги до питань екології 

та сталого розвитку стає світовою тенденцією. Багато країн та міжнародні організації активно 

працюють над впровадженням екологічних стандартів у різні сфери, включаючи транспорт. 

Зростання усвідомленості споживачів стосовно екологічних питань вимагає від компаній та урядів 

розглядати аспекти екології при розробці та управлінні транспортною інфраструктурою. 

Основний внесок у вибір та розробку конструкцій транспортної інфраструктури з еколого-

економічною обґрунтованістю може сприяти розв'язанню багатьох проблем, пов'язаних зі 

збереженням навколишнього середовища та раціональним використанням ресурсів [2]. 

Основна частина 

Життєвий цикл автомобільної дороги 

Дорожні мережі є складними об'єктами, що мають протяжність не тільки в просторі, але і в 

часі.  

До розроблення проєкту будівництва розглядають план розвитку мережі доріг, виконують 

техніко-економічні обґрунтування будівництва автомобільної дороги (реконструкції або 

капітального ремонту), землевідведення. 

Після проєктування слідує етап втілення проєкту — будівництво.  

Наступним етапом є експлуатація, тобто процес обслуговування дороги відповідно до завдань 

щодо її призначення. В процесі експлуатації автомобільної дороги може виникнути необхідність в 

ремонті або реконструкції, в залежності від технічного стану. 

У життєвому циклі автомобільної дороги можна виділити наступні етапи [3]: 

⎯ проєктування; 

⎯ будівництво; 

⎯ моніторинг автомобільної дороги в процесі експлуатації; 

⎯ утримання і ремонт автомобільної дороги; 

⎯ модернізація (капітальний ремонту автомобільної дороги); 

⎯ реконструкція автомобільної дороги або утилізація. 

Екологічні ризики, які виникають впродовж життєвого циклу автомобільної дороги 

Екологічний ризик – це ступінь імовірності певного негативного впливу на навколишнє 

середовище (атмосферне повітря, ґрунти, ґрунтові та поверхневі води, рослинність, тварин та 

людей), який може трапитися в певний час або за певних обставин від планованої діяльності. 

Екологічні ризики, які виникають під час проведення будівельних робіт  

Під час будівельних робіт в залежності від технологічних процесів і операцій може 

відбуватись вплив на геологічне середовище, атмосферне повітря, ґрунти, ґрунтові води, рослинний 

і тваринний світ. 

Під час будівництва автомобільних доріг на їх якість впливає ряд факторів, пов’язаних з 

особливостями технології та кліматичними умовами будівництва. 

В різних країнах вивчається проблема визначення передумов зміни ландшафту через 

будівництво автомобільних доріг [4 – 6]. Це, передусім, зсуви ґрунту та провалля.  

Зсуви ґрунту наносять значну шкоду і спричиняють загибель людей у всьому світі. Зараз 

спостерігається збільшення не лише активності зсувів у результаті тривалої вирубки лісів та 

випадання надмірної кількості опадів внаслідок зміни клімату, а й нарощення обсягів будівництва 

автомобільних доріг у зсувонебезпечних районах (рис. 1).  
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а) 

 
б) 

Рисунок 1 — Зсуви на дорогах Закарпаття (а) та провал на вулиці м. Києва (б) 

Тому ще на етапі проєктування необхідно мати дані щодо геологічних і гідрогеологічних умов 

ділянки відведеної під будівництво, проводити роботу по вивченню ризику зсувів та провалів і 

прогнозуванню зміни ландшафту, які можуть відбутися під час експлуатації автомобільної дороги. 

Під час будівництва та ремонту автомобільних доріг буде відбуватися тимчасовий вплив на 

навколишнє середовище внаслідок виділення забруднюючих речовин в атмосферне повітря від 

процесу спалювання пального під час роботи ДВЗ будівельних машин та автотранспорту й 

проведення зварювальних і фарбувальних робіт. 

Під час роботи будівельної техніки виникає шумове навантаження на територію прилеглу до 

автомобільної дороги. 

Серед факторів негативного впливу на навколишнє природне середовище в період 

будівництва автомобільної дороги велику роль відіграє вібрація, яка пов’язана із використанням 

технологій із застосуванням сучасної дорожньої техніки, машин і механізмів. Прикладом може 

служити ущільнення шарів дорожніх конструкцій вібраційними котками чи технології руйнування 

цементобетонних покриттів методом віброрезонансу. 

Вплив на поверхневі та підземні води під час будівництва та ремонту автомобільних доріг 

відбувається в разі аварійних проливів палива та технічних олив механізмів, що працюють. 

Вплив на ґрунти в період нового будівництва та реконструкції автомобільних доріг 

відбувається під час проведення планувальних робіт, підготування території, під час земляних робіт 

(влаштування виїмок, насипів, бокових та напірних канав тощо). 

Забруднення ґрунту під час будівельних робіт можливе в разі проливів палива та технічних 

олив від автотранспорту та будівельних машин, також можливе забруднення території відходами та 

сміттям. 

Екологічні ризики, які виникають під час експлуатації автомобільних доріг 

Під час експлуатації автомобільна дорога піддається впливу навантажень від транспортних 

потоків та кліматичних умов. У результаті чого відбувається передчасний вихід з ладу окремих 

ділянок дорожнього одягу, що при несвоєчасному ремонті призводить до прискорення руйнування 

автомобільної дороги в цілому. 

  

Рисунок 2 — Екстремальні погодні умови 
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При роботі двигунів внутрішнього згорання транспортних засобів, які рухаються по 

автомобільним дорогам, в атмосферу викидаються продукти згорання палива, в тому числі пил 

(сажа), який осідає на покриття дороги і придорожню територію. Також пил утворюється при зносі 

дорожнього покриття, при зносі шин та деталей автомобілів, стиранні дорожньої розмітки. 

Відбуваються витоки нафтопродуктів. В зимовий період дорожнє покриття оброблюється 

протиожеледними матеріалами. Всі ці забруднення під час дощу змиваються з дорожнього покриття 

на ґрунти придорожньої території, потім потрапляють в ґрунтові води. 

Поверхневий стік з автомобільних доріг уявляє собою значні об’єми забруднених вод, які 

частіше за все без очищення, з перевищенням у декілька разів гранично допустимих концентрацій 

забруднюючих речовин, потрапляють до водних об’єктів та на прилеглу територію, що суперечить 

природоохоронним вимогам.  

Однією з найбільш гострих проблем охорони довкілля від забруднюючого впливу 

автомобільних доріг є захист прилеглих територій від шумового та вібраційного навантаження. 

Зокрема, шумове навантаження може бути причиною розумової депресії і фізичного виснаження 

людей. Цьому питанню приділяється багато уваги в країнах Європи і всього світу [7]. 

Конструкції шумозахисних екранів в деяких випадках мають властивість передчасного 

руйнування через низьку якість їх елементів. З часом ці споруди можуть втрачати свої акустичні 

властивості. Це відбувається тому що шумозахисні екрани мають невелику довговічність з причини 

деградації матеріалів, з яких вони виготовляються [8]. Деградація найчастіше проявляється у змінах 

структурної цілісності екрану, його фізичному і естетичному стані. 

Рух великовагових транспортних засобів призводить до виникнення суттєвих вібраційних 

коливань, які підсилюються при експлуатації деформованого покриття. 

На рис. 3 наведені пошкоджені шумозахисні екрани. 

 

  
 

Рисунок 3 – Пошкоджені шумозахисні екрани 

 
Вібрація транспортного потоку негативно впливає на організм людини, на цілісність 

інженерних споруд (мостів, тунелів, дамб), може провокувати такі природні явища як зсуви, сходи 
лавин, призводить до швидкого зносу будівель і споруд, історичних пам'яток і культурних 
цінностей. 

У результаті розвитку дорожнього комплексу та розширення мережі перевезень виникає 
необхідність прокладання автомобільних доріг поряд з місцями проживання і міграції диких тварин. 
Виникає небезпека скоєння дорожньо-транспортних пригод з наїздом на тварин. 

Автодорожній комплекс може змінювати географічний ландшафт, робити фрагментацію 
ареалів проживання диких тварин, що робить перешкоду їх вільному пересуванню, шляхам 
міграції, порушує взаємозв’язок зі звичними природними умовами проживання [9]. 

Заходи зменшення та уникнення ризиків негативного впливу на довкілля впродовж 

життєвого циклу автомобільної дороги 

Організацію контролю якості будівництва автомобільних доріг здійснюють згідно з 
ДБН А.3.1-5:2016 [10]. При прийманні закінчених робіт використовується метод порівняння 
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фактичних значень контрольованих показників в кінцевій продукції з проєктними і допустимими їх 
значеннями. Якщо хоч один з показників по конкретному елементу не відповідає допустимому його 
значенню,тоді виконана робота не підлягає прийманню і потребує необхідної доробки. 

При проєктуванні та будівництві автомобільних доріг загального користування необхідно 
дотримуватись нормативної документації [11 – 15], використовувати екологічні, інженерно-
геологічні, санітарно-гігієнічні та інші необхідні натурні та лабораторні дослідження на базі 
сучасних методик і технічних засобів. Все це дозволяє забезпечити надійність конструкцій 
дорожнього одягу, сформувати дорожньо-ремонтні роботи та підвищити виробничо-економічну 
ефективність підприємств дорожньо-будівельного комплексу. 

В ДБН В.2.3-4:2015 [14] встановлені вимоги на проєктування та будівництво нових і 
реконструкцію існуючих автомобільних доріг загального користування. Будівельні норми 
ДБН В.2.3-5:2018 [15] встановлюють вимоги на проєктування та будівництво вулиць і доріг 
населених пунктів. 

Будівельними нормами ДБН А.2.2-1:2021 [11] визначено вимоги проєктування будівельних 
об’єктів, в тому числі і автомобільних доріг стосовно захисту навколишнього середовища. 

Фахівцями–екологами ДП «ДерждорНДІ» було розроблено два документи: ДСТУ 9030:2020 
[12] та ДСТУ 9076:2021 [13]. В ДСТУ 9030:2020 наведені основні показники впливів автомобільної 
дороги на навколишнє середовище та способи усунення цього негативного впливу. В  
ДСТУ 9076:2021 висвітлено проходження процедури оцінки (оцінювання) впливу на довкілля під 
час планування діяльності (далі ОВД) щодо нового будівництва, реконструкції або капітального 
ремонту автомобільних доріг загального користування. 

До об’єктів дорожнього господарства, для яких проводять процедуру ОВД, належать: 

⎯ автомагістралі;  

⎯ автомобільні дороги загального користування державного та місцевого значення, що 
мають чотири чи більше смуги руху, або реконструкція та/або розширення наявних смуг руху до 
чотирьох і більше, за умови їхньої безперервної протяжності 10 кілометрів і більше; 

⎯ автомобільні дороги першої категорії. 
Ще на етапі проєктування стає питання підбору матеріалів для будівництва автомобільної 

дороги, пошуку місць видобування сировини. Потреба в сировині безупинно росте, а добувати її 
доводиться з все більш віддалених родовищ. Спустошення природних родовищ приводить до 
підвищення цін на сировину, а подальший видобуток може привести до неминучого виснаження 
природних ресурсів. 

Одним з направлень економії сировинних ресурсів і охорони навколишнього середовища є 
підвищення рівня використання вторинних ресурсів замість первинної сировини. В наші дні багато 
уваги приділяється питанню поводження з відходами, використанню відходів в якості вторинної 
сировини. 

Так, під час будівництві автомобільних доріг можливо використання будівельних  

відходів [16]: 

⎯ бій та уламки бетонних конструкцій та цегли можуть бути використані як  

крупний та дрібний заповнювач для цементобетонів, асфальтобетонів і як матеріал для основи 

дорожнього одягу; 

⎯ бітумні суміші, які містять нафтову складову (покрівельні та гідроізоляційні бітумні 

будівельні вироби) можуть бути використані як домішки для виробництва асфальтобетонних 

сумішей, чорного щебеню, інших органо-мінеральних сумішей; 

⎯ матеріали, що містять азбест, після помолу до стану тонкодисперсних порошків, можуть 

бути використані для виробництва мінерального порошку як складової асфальтобетонної суміші. 

Для скорочення викидів в атмосферне повітря під час будівельних робіт дотримуються 

заходів: 

⎯ контроль за точним дотриманням технології провадження робіт; 

⎯ розосередження в часі роботи будівельних машин і механізмів, не задіяних в єдиному 

безперервному технологічному процесі; 
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⎯ улаштування огороджень (в тому числі шумозахисних екранів) будівельного 

майданчика; 

⎯ унеможливлення роботи машин та механізмів на холостому ході. 

Для виключення негативного впливу на ґрунти та ґрунтові води в період будівництва 

запроваджують заходи: 

⎯ дотримання меж смуги відведення для будівництва дороги; 

⎯ зняття та складування рослинного ґрунту на спеціально відведених майданчиках з 

наступним використанням його під час рекультивації, вертикального планування, проведення 

укріплювальних робіт; 

⎯ розміщення будівельних матеріалів на спеціально відведеній ділянці з твердим 

покриттям; 

⎯ оснащення робочих місць контейнерами для збирання побутових та будівельних 

відходів; 

⎯ організація водовідведення дощових і талих вод з території будівельного майданчика для 

запобігання його підтопленню; 

⎯ обладнання будівельномонтажних майданчиків спеціальними зонами для 

техобслуговування, зливання паливно-мастильних матеріалів, миття, заправки машин і механізмів.  

При експлуатації автомобільної дороги для зменшення розповсюдження забруднюючих 

речовин, які утворюються в процесі спалювання палива двигунів внутрішнього згорання 

автомобілів передбачають: 

⎯ влаштування покриттів удосконаленого типу для зменшення утворення пилу; 

⎯ укріплення узбіч дороги матеріалами із застосуванням в’яжучих, щебеневими 

матеріалами, резервно-технологічної смуги — посівом трав; 

⎯ посадка дерев та кущів вздовж автомобільних доріг.  

Для збереження екологічного балансу на території і в водоймах, що знаходяться в 

безпосередній взаємодії з автомобільною дорогою, очистка поверхневих стоків з проїзної частини є 

необхідною. При цьому питання про застосування очисних споруд необхідно вирішувати з 

урахуванням цілого комплексу показників умов будівництва: природно-кліматичні, геологічні та 

гідрологічні характеристики, а також обраної системи водовідведення, надійності сполучення з нею 

споруд очищення стоків та ефективності функціонування як водовідвідних, так і очисних 

конструкцій. 

Очисні споруди, на які надходить акумульований на поверхні автомобільної дороги зливовий 

і сніговий стік, виконують роль конструкцій, що дозволяють зберегти екологічний баланс. При 

будівництві очисних споруд та використанні особливостей прилеглої до автомобільної дороги 

території особливу увагу необхідно приділяти сполученню цих конструкцій з системою дорожнього 

поверхневого водовідведення. 

При виборі очисної споруди необхідно керуватися вимогами за ступенем очистки 

поверхневих стоків, враховувати надійність споруди, ступінь її апробації, а також природно-

кліматичні, гідрологічні і ґрунтові умови території будівництва. 

Забруднення поверхневих стоків з автомобільних доріг поділяються за фізичним станом 

(нерозчинні, колоїдні, розчинні) і за хімічним складом (мінеральні та органічні). 

Існують наступні заходи для очищення стоків з поверхні автомобільних доріг і мостових 

споруд від забруднення: механічна очистка, хімічна очистка, фізико-хімічна очистка, біохімічна 

очистка тощо. На очисних спорудах послідовно реалізуються всі або декілька із перерахованих 

методів очищення стоків. 

Очисні споруди на автомобільних дорогах загального користування останнім часом є однією 

з основних напрямків щодо дослідження, розвитку та удосконалення систем дорожнього 

водовідведення та очистки стічних вод [17, 18]. 

Екологічну безпеку природних систем і зниження негативного впливу автомобільних доріг на 

навколишнє середовище можна забезпечити тільки в результаті взаємодії різних заходів, а саме: 
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своєчасного збору і відведення забрудненого стоку з поверхні автомобільної дороги на очисні 

споруди; захисту укосів земляного полотна і схилів території, що прилягає, від ерозії; виключення 

забруднення поверхневими стоками водойм і підземних вод тощо. Всі ці заходи можна передбачити 

на етапі проєктування автомобільних доріг. 

Очисні споруди на автомобільних дорогах і мостах поділяють на: 

⎯ найпростіші очисні споруди; 

⎯ ставки-відстійники (зокрема каскадного типу); 

⎯ гідроботанічні майданчики; 

⎯ очисні споруди модульного типу; 

⎯ очисні споруди індивідуального проєктування; 

⎯ модульні станції глибокого очищення. 

Спочатку розглядається можливість застосування найпростіших очисних споруд (біоплато, 

випарні басейни, фільтраційні басейни, ставки-відстійники). Якщо неможливо досягти очікуваного 

результату, застосовують ставки-відстійники каскадного типу, гідроботанічні майданчики. Якщо 

немає достатньо місця для таких споруд, або потрібне більш ретельне очищення поверхневих стоків, 

застосовуються такі очисні споруди як збірні модульного типу, модульні станції повної заводської 

готовності тощо. 

Найбільший ефект досягається у разі використання комплексних очисних споруд, що 

поєднують різні очисні заходи і конструкції, які дають максимальний ефект очищення забруднених 

стоків. 

Приклад очисних споруд поверхневого стоку з автомобільних доріг наведено на рис. 4. 

 

  
 

Рисунок 4 — Конструкції очисних споруд поверхневого стоку з автомобільних доріг 

 

Основний принцип заходів із захисту диких тварин на дорозі – максимальне збереження 

природного ландшафту і виключення по можливості безпосередніх впливів дороги на середовище 

існування тварин. Дослідження шляхів міграції тварин, а також аналіз місць скоєння дорожньо-

транспортних пригод з наїздом на тварин є необхідним при проєктуванні нових та реконструкції 

існуючих автомобільних доріг загального користування. 

Ця проблема стосується як безпеки руху так і охорони фауни і в останні роки стає все 

актуальнішою у зв'язку з будівництвом швидкісних автомагістралей. 

Питання захисту тваринного світу від негативного впливу автомобільних доріг можна 

вирішити шляхом: 

⎯ встановлення захисних огорож; 

⎯ встановлення дзеркал для відлякування диких тварин у нічний час відбитим світлом фар 

автомобілів; 

⎯ використання запахів з метою відлякування тварин; 

⎯ розчищення лісу з метою поліпшення видимості; 
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⎯ влаштування в придорожній смузі притулку для тварин посадкою щільного чагарнику 

для живоплотів; 

⎯ установлення попереджувальних дорожніх знаків для водіїв про можливість появи диких 

тварин;  

⎯ будівництвом біопереходів – інженерних споруд для міграції тварин. 

Приклад конструкцій біопереходів наведено на рис. 5. 

 

  
 

Рисунок 5 — Конструкції біопереходів 

 

Для захисту від транспортного шуму та вібрації відбувається пошук та оцінка нових 

матеріалів і поверхонь із запровадженням нанотехнологій щодо характеристики поглинання та 

рефракції, створення та оцінки нових конструкцій з привабливим дизайном. 

Для відслідковування і контролю за змінами навколишнього середовища під впливом 

техногенних процесів організовують спеціальні спостереження. 

Екологічний моніторинг — це система спостережень, що надає можливість виділити зміни 

стану навколишнього середовища під впливом діяльності людини. 

У процесі виконання будівельних робіт та при експлуатації автомобільної дороги потрібно 

передбачити проведення моніторингових спостережень за підтриманням нормативного стану 

довкілля на території зони впливу автомобільної дороги: за якістю повітря, води, ґрунтів, зелених 

насаджень, за рівнем шуму, а також спостереження за станом здоров'я населення. Реалізація заходів 

щодо зменшення рівня забруднення територій у межах впливу об’єктів дорожнього комплексу 

забезпечить підвищення екологічної безпеки територій, що знаходяться в межах зон впливу 

автомобільної дороги. 

Висновки 

Будівництво, утримання та експлуатація доріг вимагають ретельного вивчення, оскільки, коли 

мова йде про автомобільну дорогу як інфраструктурний проєкт, недостатньо виконати тільки 

перший етап — будівельні роботи, необхідно також розробити план утримання та експлуатації 

доріг, основна ціль якого — боротьба з руйнуванням, якому з плином часу піддаються майже всі 

елементи автомобільної дороги. 

Кожен етап життєвого циклу автомобільної дороги вимагає пильної уваги починаючи ще з 

проєктування будівництва, під час вибору ділянки, передбачаючи виключення небезпечних змін 

ландшафту (зсувів і провалів) в майбутньому. Також на цьому етапі передбачається створення умов 

для швидкої адаптації тварин, які будуть проживати поруч з автомобільною дорогою. Стає питання 

підбору та поставлення матеріалів до місця будівництва. 

З метою збільшення тривалості життєвого циклу автомобільної дороги, забезпечення якісного 

існування поруч з нею людей, тварин і всіх елементів природного і техногенного середовища 

необхідно передбачати заходи, які зменшують або виключають екологічні ризики під час 

планованої діяльності. 
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ENVIRONMENTAL RISKS IN THE COURSE OF  THE LIFE CYCLE   

OF A MOTOR ROAD  

 

Abstract 

Introduction. The conditions of economic development and social changes in Ukraine require 

accelerated development of road transport infrastructure, which includes the road industry, motor roads and 

facilities located on them. 

During the construction, operation and repair of motor roads, operating vehicles emit pollutants from 

fuel combustion products into the air, and generate noise and vibration. Pollution of soils, groundwater, and 

then water bodies can occur due to the deposition of pollutants and dust emitted from running car engines 

on the road surface, as well as dust from worn tires, road markings, car parts, the road surface itself, used 

industrial oil, oil leaks, and de-icing materials (in winter). 

Problem statement. Today, the country is faced with the task of actively working to modernize, 

expand and improve the entire road network. However, economic development and the scale of natural 

resource use should not be a hazard to ecological balance. 

Objective. Taking into account environmental aspects in the design and operation of the motor road 

and transport infrastructure facilities intended for its maintenance can lead to an increase in the service life 

of these structures, a decrease in energy and material consumption for their restoration. 

Materials and methods. The life cycle assessment method allows for a comprehensive approach that 

recognizes strategies to reduce environmental impacts throughout all stages of transport infrastructure 

facilities life cycle, from design to end of life (if there is no possibility of their further restoration). 

Results. The article considers all possible environmental impacts and risks that may arise during the 

life cycle of a motor road and transport infrastructure facilities intended for its maintenance. 

Conclusions. A comprehensive assessment taking into account all aspects of environmental impact 

will help determine how efficient and sustainable the design of transport infrastructure is at different stages 

of its life cycle. 

Keywords: motor road, environmental risk, motor road life cycle, air pollution, soil pollution, 

groundwater pollution, noise load. 
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