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АНАЛІТИЧНА ІНФОРМАЦІЯ З ПРОГРАМНОГО КОМПЛЕКСУ АЕСУМ 
ЩОДО МОСТІВ СТАНОМ НА 2022 РІК

Анотація
Вступ. Ефективний розвиток та утримання транспортної інфраструктури є запорукою 

стратегічного розвитку держави. Мости є об’єктами критичної інфраструктури і, відповідно, 
її важливою складовою. Для прийняття ефективних управлінських рішень на рівні Державного 
агентства автомобільних доріг України в галузі мостобудування впроваджується програмний 
комплекс Аналітична експертна система управління мостами (АЕСУМ). 

Проблематика. В АЕСУМ наразі внесена коротка технічна інформація щодо всіх мостів 
на автомобільних дорогах загального користування, а саме по 16 142 транспортним спорудам. 
Мостове господарство — жива система, у якій змінюються: кількість мостів за рахунок будівництва 
нових, заміни малих мостів на труби, експлуатуючі організації, а також, що дуже важливо, 
технічний стан мостів. На сьогоднішній день вибірка обстежених та внесених в програмний 
комплекс АЕСУМ мостів на автомобільних дорогах державного значення складає 75 %, на дорогах 
місцевого значення — 15 %. Відповідно, інформація по мостах постійно змінюється та потребує 
актуалізації. Також важливим є удосконалення стратегії експлуатування мостів з урахуванням 
науково-аналітичного апарату АЕСУМ.

 Мета. Реалізація ефективної стратегії експлуатування мостів на автомобільних дорогах 
з метою планування фінансових ресурсів на їх ремонтування та утримання. Надання широкому 
загалу актуальної статистичної інформації по мостах з АЕСУМ буде корисною для використання 
в наукових та науково-практичних цілях, а виявлення певних аналітичних тенденцій дозволить 
удосконалити АЕСУМ щодо формування стратегії експлуатування мостів.

Матеріали і методи. Аналітичний, статистичний, системний аналіз.
Результати. У роботі представлена аналітична, статистична інформація щодо мостів 

на дорогах загального користування України. Виявлені певні тенденції й загострена увага на 
технічному стані мостів. 

Висновки. Технічний стан автодорожніх мостів України на даний момент є незадовільним, 
що провокує значні соціальні і матеріальні збитки та потребує збільшення асигнувань на їх 
ремонтування і реконструювання. Наразі є нагальна потреба в удосконалені та впроваджені стратегії 
експлуатування мостів з урахуванням науково-аналітичного апарату АЕСУМ для оптимального 
планування пріоритетності та своєчасного проведення відновлювальних робіт мостів і утримування 
їх у належному стані при раціональному використанні фінансових ресурсів.

Ключові слова: Аналітична експертна система управління мостами (АЕСУМ), 
вантажопідйомність, габарит, міст, стратегія експлуатації мостів, технічний стан моста, транспортна 
споруда. 
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Вступ

З метою забезпечення належного функціонування дорожньої мережі України створений 
сучасний програмний комплекс для управління мостами на автомобільних дорогах загального 
користування — Аналітична експертна система управління мостами (АЕСУМ). Програмний 
комплекс АЕСУМ на сьогодні вже достатньо відомий і визнаний в галузі мостобудування України 
та є невід’ємною складовою розвитку транспортної інфраструктури. 

 У 2004 році на замовлення Державного агентства автомобільних доріг України фахівці  
ДП «ДерждорНДІ» із залученням вчених з Національного транспортного університету почали 
розроблення цього програмного комплексу. Його експериментальне впровадження в Службах 
автомобільних доріг разом з активним процесом обстеження мостів розпочалося у 2006 році.

Період з 2008 року по 2015 рік можна відзначити як роки розвитку, становлення та 
активного впровадження ПК АЕСУМ. З 2016 року всі Служби автомобільних доріг є активними 
користувачами ПК АЕСУМ. З того часу стабільно щорічно виконується науковий супровід 
АЕСУМ з усіма Службами автомобільних доріг України.  Наразі програмний комплекс АЕСУМ 
перетворився на потужний інструмент для прийняття ефективних управлінських рішень на рівні 
Державного агентства автомобільних доріг України. Наразі коротка технічна інформація внесена 
щодо всіх мостів на автомобільних дорогах загального користування, а саме по 16 142 транспортним 
спорудам. Мета цієї статті полягає у тому, щоб ознайомити читачів з деякою аналітичною, 
статистичною інформацією щодо мостів, яка є актуальною на сьогоднішній день та збір якої став 
можливим завдяки програмному комплексу АЕСУМ.  

 Основна частина

Для управління експлуатуванням мостів важливо володіти інформацією перш за все щодо їх 
наявності. Важливим є розподіл мостів по областях. У табл. 1 наведено детальну інформацію щодо 
кількості мостів по областях, і що не менш важливо, ще й їх протяжності. Лідерами за кількістю 
мостів є Львівська, Закарпатська та Івано-Франківська області (1 641 шт., 1 298 шт. та 1 178 шт. 
відповідно), але при оцінюванні за протяжністю ситуація змінюється і на передові позиції виходять 
— Львівська, Івано-Франківська та Харківська області (31 534 пог.м, 27 105 пог.м та 25 395 пог.м). 
Варто звернути увагу, що оцінюючи показник протяжності мостів в розрізі доріг державного 
значення лідером виступає Дніпропетровська область. Усі вищенаведені показники, на наш погляд, 
мають бути прийняті до уваги при виділенні коштів на утримання мостів.

Таблиця 1
Загальні дані щодо наявності мостів на автомобільних дорогах загального користування

Області
Загальна кількість 

мостів

у тому числі на дорогах
державного 

значення місцевого значення

шт. пог.м шт. пог.м шт. пог.м
1 Автономна республіка Крим 349 8 388 198 4 751 151 3 637
2 Вінницька область 844 15 939 215 6 330 629 9 609
3 Волинська область 387 8 346 179 4 801 208 3 545
4 Дніпропетровська область 678 21 957 353 14 110 325 7 846
5 Донецька область 550 15 802 173 8 799 377 7 003
6 Житомирська область 550 14 362 180 5 985 370 8 377
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Області
Загальна кількість 

мостів

у тому числі на дорогах
державного 

значення місцевого значення

шт. пог.м шт. пог.м шт. пог.м
7 Закарпатська область 1 298 22 979 396 9 885 902 13 094
8 Запорізька область 387 9 084 149 4 615 238 4 469
9 Івано-Франківська область 1 178 27 105 453 12 321 725 14 784
10 Київська область 499 16 800 222 10 662 277 6 138
11 Кіровоградська область 528 11 422 172 5 963 356 5 459
12 Луганська область 563 14 513 209 7 593 354 6 920
13 Львівська область 1 641 31 534 459 10 705 1 182 20 830
14 Миколаївська область 256 6 433 97 3 663 159 2 770
15 Одеська область 872 16 673 389 8 982 483 7 691
16 Полтавська область 571 20 292 113 5 724 458 14 569
17 Рівненська область 559 13 127 305 8 953 254 4 174
18 Сумська область 496 14 145 210 7 099 286 7 046
19 Тернопільська область 825 13 109 243 4 986 582 8 122
20 Харківська область 800 25 395 243 13 275 557 12 119
21 Херсонська область 99 6 986 54 5 319 45 1 667
22 Хмельницька область 558 10 210 232 5 240 326 4 970
23 Черкаська область 502 11 577 183 6 663 319 4 915
24 Чернівецька область 617 12 318 204 5 978 413 6 340
25 Чернігівська область 499 16 067 253 10 843 246 5 225
26 місто Севастополь 36 1 731 25 1 371 11 360

РАЗОМ: 16 142 386 294 5 909 194 617 10 233 191 678

Сучасна мережа автомобільних доріг загального користування України була сформована 
до 80 років ХХ сторіччя. Найбільш інтенсивними темпами будівництво мостів в Україні 
проводилось у 1960-1970 роках (табл. 2). Таким чином, більше 80 % мостів побудовано ще до 
1980 року (рис. 1). А середній вік мостів на дорогах загального користування України складає  
58 років, на дорогах державного значення — 55, на дорогах місцевого значення — 59. 

Найстарший міст за даними АЕСУМ зафіксовано у Берегівському районі Закарпатської 
області. Його побудовано у 1870 році з кам’яної кладки довжиною 45 м (рис. 2). І це при тому, що 
згідно з [1] проєктний строк служби залізобетонних мостів становить від 70 до 100 років залежно 
від способу спорудження та за умови належної експлуатації. Вік не є найважливішим параметром 
щодо призначення ремонту, тим не менш ці цифри досить інформативні та мають спонукати до 
більш рішучих кроків з реалізації планів відновлення мостів та будівництва нових. Також необхідно 
враховувати, що мости із значним строком служби потребують підвищеної уваги щодо обстежень 
і визначення їх фактичного технічного стану. Близько 12 % мостів мають поважний вік, який 
перевищує 80 років, а це означає що такі мости мають обстежуватися щорічно згідно з [2].

Кінець таблиці 1
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Рисунок 1 — Розподіл мостів за роками будівництва

Таблиця 2
Динаміка будівництва нових мостів

Рік
Побудовано мостів

Рік
Побудовано мостів

Рік
Побудовано мостів

шт. пог.м шт. пог.м шт. пог.м
1946 33 542 1971 340 6 731 1996 38 2 434
1947 35 420 1972 510 11 569 1997 47 2 883
1948 63 834 1973 364 8 478 1998 52 2 409
1949 108 2 749 1974 416 10 263 1999 59 3 632
1950 208 3 802 1975 441 12 107 2000 24 1 658
1951 135 2 800 1976 396 12 057 2001 28 1 385
1952 163 3 726 1977 333 7 754 2002 18 1 470
1953 161 2 305 1978 407 10 124 2003 44 3 099
1954 202 2 993 1979 281 7 608 2004 49 2 955
1955 221 3 570 1980 334 8 293 2005 38 1 645
1956 279 4 960 1981 252 8 429 2006 51 2 769
1957 226 4 358 1982 230 7 910 2007 42 2 780
1958 342 5 294 1983 165 6 116 2008 23 806
1959 254 5 061 1984 182 7 393 2009 11 302
1960 485 9 351 1985 182 8 778 2010 19 987
1961 361 6 602 1986 177 7 909 2011 49 2 432
1962 477 8 943 1987 149 5 584 2012 4 178
1963 421 7 135 1988 150 7 737 2013 3 193
1964 493 9 895 1989 127 5 741 2014 1 57
1965 551 9 056 1990 118 4 838 2016 13 392
1966 367 6 538 1991 81 3 265 2017 10 579
1967 436 8 112 1992 82 4 270 2018 10 722
1968 547 10 043 1993 52 1 861 2019 5 389
1969 423 7 475 1994 49 2 000 2020 7 886
1970 690 13 033 1995 44 2 803 2021 6 562
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Рисунок 2 — Найстарший міст в Україні у Берегівському районі Закарпатської області на 
М-23 Берегове – Виноградів – Велика Копаня на км 0+047 (за даними АЕСУМ)

Класифікація автодорожніх мостів за довжиною споруди, довжиною окремих прогонових 
будов та особливостями їх конструкцій, згідно з [1] виділяє чотири категорії: малі, середні, великі, 
позакласні:

	– до малих мостів відносяться споруди загальною довжиною до 25 м;
	– середні мости — це споруди загальною довжиною (25–100) м;
	– до великих відносяться мости загальною довжиною більше 100 м та мости завдовжки 

менше, ніж 100 м, але з прогонами понад 60 м;
	– до позакласних віднесено мости з прогонами понад 100 м; завдовжки понад 300 м з 

прогонами понад 60 м; завдовжки понад 500 м з індивідуальними конструкціями прогонових 
будов та опор; мости зі складними статичними схемами різних систем суміщених мостів з їздою в 
одному або у різних рівнях; мости з розвідними прогонами.

Оскільки середні, великі та особливо позакласні мости в експлуатації мають більше ризиків 
втрати несної здатності, а наслідки їх виходу з ладу наносять значні збитки для дорожньої мережі в 
цілому, то їх утриманню необхідно приділяти більше уваги та коштів. Саме через це ми і проводимо 
детальний аналіз розподілу мостів на автомобільних дорогах загального користування України за 
довжиною. 

Згідно інформації (табл. 3, рис. 3) абсолютну більшість мостів складають малі мости — їх 
відсоток сягає 75,5 %. 

На рис. 3 наведено розподіл мостів за довжиною у відсотках в межах кожної області. 
Найбільша кількість великих мостів є у Івано-Франківській, Харківській та Полтавській областях. 
На рис. 3 наявно видно значна частка середніх мостів у Донецькій області та значна частка великих 
мостів у Херсонській області, по інших областях спостерігається тенденція — значна частка малих 
мостів, значно менше середніх та ще менша частка великих.

Позакласних мостів в Україні обмаль, їх обліковується всього 14 споруд. У табл. 4 наведено 
також інформацію щодо найдовшого моста в кожній області. Найдовшими позакласними мостами 
України на дорогах загального користування є:

– міст на автомобільній дорозі М-14 Одеса – Мелітополь – Новоазовськ (на м. Таганрог)  
км 228+966 через річку Дніпро у Херсонській області (1 316 пог.м) (рис. 4);

– міст на автомобільній дорозі Н-16 Золотоноша – Черкаси – Сміла – Умань на км 23+068 
через річку Дніпро у Черкаській області (1 162,4 пог.м) (рис. 5). 
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Таблиця 3
Розподіл мостів на дорогах загального користування України за довжиною

Ч.ч. Область

Мостів, шт.
Максимальна 

довжина 
моста, мВсього

Загальна довжина споруди, м

до 25 25-100 більше 
100

1 Автономна республіка 
Крим 349 238 102 9 219,1

2 Вінницька область 844 695 129 20 296,0
3 Волинська область 387 314 62 11 196,0
4 Дніпропетровська область 678 407 241 30 298,5
5 Донецька область 550 343 198 9 490,2
6 Житомирська область 550 374 162 14 228,6
7 Закарпатська область 1 298 1 111 158 29 389,0
8 Запорізька область 387 276 105 6 169,0
9 Івано-Франківська область 1 178 925 204 49 472,3

10 Київська область 499 322 144 33 685,5
11 Кіровоградська область 528 410 102 16 212,6
12 Луганська область 563 383 162 18 283,0
13 Львівська область 1 641 1 336 264 41 328,0
14 Миколаївська область 256 191 58 7 402,7
15 Одеська область 872 718 142 12 531,4
16 Полтавська область 571 339 190 42 265,0
17 Рівненська область 559 472 64 23 365,0
18 Сумська область 496 345 128 23 253,1
19 Тернопільська область 825 664 159 2 142,0
20 Харківська область 800 538 218 44 694,7
21 Херсонська область 99 46 32 21 1 316,0
22 Хмельницька область 558 453 101 4 379,5
23 Черкаська область 502 399 88 15 1162,4
24 Чернівецька область 617 508 91 18 353,2
25 Чернігівська область 499 362 122 15 877,7
26 місто Севастополь 36 11 22 3 195,6
  РАЗОМ 16 142 12 180 3 448 514

75,5 % 21,4 % 3,2 %
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Рисунок 3 — Графік розподілу мостів на дорогах загального користування України 
за довжиною 

Рисунок 4 — Міст на автомобільній дорозі М-14 Одеса – Мелітополь – Новоазовськ  
(на м. Таганрог) км 228+966 через річку Дніпро у Херсонській області
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Рисунок 5 — Міст на автомобільній дорозі Н-16 Золотоноша – Черкаси – Сміла – Умань на 
км 23+068 через річку Дніпро у Черкаській області

Класифікація мостів за матеріалом висвітлює розподіл мостів за матеріалом з якого виконана 
прогонова будова (табл. 4). Згідно з цією класифікацією мости поділяють на залізобетонні, металеві, 
сталезалізобетонні, кам’яні, дерев’яні. У програмному комплексі АЕСУМ, у випадках коли міст 
складається з прогонових будов різного матеріалу, прийнято матеріал мосту в цілому вважати за 
найбільшим прогоном. Більшість мостів, майже 94 % є залізобетонними. Необхідно зазначити, що 
треба приділяти особливу увагу металевим і сталезалізобетонним мостам, оскільки існує ризик 
деградації їх конструкцій внаслідок розвитку корозії металевих елементів. Такі мости необхідно 
першочергово обстежувати, визначати їх фактичний експлуатаційний стан, розробляти проєкти 
заходів щодо усунення дефектів і виконувати необхідні ремонтні роботи.  

Таблиця 4
Ранжування мостів на дорогах загального користування України за віком та матеріалом

Матеріал
Вік моста Всього, 

шт. %
1-20 р 21-40 р 41-60 р 61-80 р більше 80 р

Залізобетонні 360 1957 8176 2888 1784 15165 93,95
Металеві 25 43 110 146 22 346 2,14
Сталезалізобетонні 14 8 91 170 24 307 1,90
Кам’яні 0 5 83 129 54 271 1,68
Дерев’яні 4 23 19 7 0 53 0,33
Всього 403 2036 8479 3340 1884 16142
% 2,50 12,61 52,53 20,69 11,67 100,00

Характеристика мостів за видами споруд наведена в табл. 5. Більше 95 % це саме мости, 
окремо ведеться більш детальний облік шляхопроводів — через автомобільну дорогу та залізницю. 
На автомобільних дорогах загального користування експлуатуються 697 шляхопроводів, з них 
397 — шляхопроводи через залізничні колії.
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Таблиця 5
Ранжування мостів на дорогах загального користування України за видами споруд

Вид споруди
Всі мости

у тому числі на автомобільних дорогах
державного значення місцевого значення

шт. % шт. % шт. %
Міст 15 436 95,63 5 266 89,12 10 170 99,38
Шляхопровід 697 4,32 634 10,73 63 0,62
Галерея 1 0,01 1 0,02
Естакада 7 0,04 7 0,12
Тунель 1 0,01 1 0,01
РАЗОМ: 16 142 5 909 10 233

Розподіл мостів за адміністративним значенням наведено у табл. 6. Цікаво, що частка за 
кількістю мостів на дорогах державного значення до кількості на дорогах місцевого значення, 
складає 36,6 % та 63,4 % відповідно. У разі оцінки за протяжністю цей розподіл складає 50,4 % та 
49,6 %.

У 2018 році відбулася децентралізація, тому більше 10 000 мостів перейшло у сферу 
відповідальності місцевих громад. З того часу актуальна інформація щодо мостів на дорогах 
місцевого значення майже не надається і не вноситься в АЕСУМ. Вважаємо за необхідне 
підкреслити, що в попередні роки була проведена значна робота щодо формування структури 
внесення інформації однак, як відомо, адміністративний поділ це жива система, відбувається зміна 
районів, індексів доріг, їх назв, кількості мостів. Щоб не втратити здобутки проведеної раніше 
роботи та для того, щоб здійснити місію АЕСУМ, яка полягає у впорядкуванні і формуванні єдиних 
підходів при управлінні мостовим господарством, ми бачимо поточний етап розвитку для АЕСУМ 
у стабільному зростанні, яке передбачає, щонайменше, розповсюдження цієї системи на мости на 
дорогах місцевого значення.

Таблиця 6
Розподіл мостів на автомобільних дорогах загального користування за

адміністративним значенням

Адміністративне значення
Кількість Протяжність

шт. % пог.м %
Державні 5 909 36,6 194 616,60 50,4
Міжнародні 1 287 8,0 64 477,20 16,7
Національні 1 048 6,5 34 896,43 9,0
Регіональні 1 153 7,1 36 868,03 9,5
Територіальні 2 421 15,0 58 374,94 15,1
Місцеві 10 233 63,4 191 677,58 49,6
Обласні 4 710 29,2 92 733,88 24,0
Районні 5 523 34,2 98 943,70 25,6
РАЗОМ 16 142 386 294,18

На теперішній час інформація з обстеження, паспортизації мостів внесена по 75 % мостів 
на дорогах державного значення й по 15 % мостів на дорогах місцевого значення (рис. 6). Нажаль, 
частково термін цих паспортів вичерпаний, особливо це стосується інформації щодо мостів на 
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місцевій мережі. У зв’язку з цим подальший аналіз в цій статті проведений в розрізі мостів на 
дорогах державного значення в основному саме по обстежених мостах, а це 4 422 моста. Тому що, 
саме по таких мостах внесено окрім загальної інформації ще й детальну за основними елементами 
та призначено технічний стан мосту. Саме такі показники стануть предметом подальшого аналізу 
цієї статті.

Рисунок 6 — Графік наявності інформації щодо внесення мостів в ПК АЕСУМ

За результатами обстежень мостів вносяться дефекти по кожній групі елементів з 
детальним описом, обсягом розповсюдження та фотографіями. У результаті внесеної інформації 
робиться оцінка впливу дефектів на стан елемента та визначається експлуатаційний стан кожної 
групи елементів на основі найгіршого стану елемента цієї групи. Виконавши розрахунки 
вантажопідйомності споруди є можливість уточнення експлуатаційного стану групи елементів. 
Після чого в автоматичному режимі розраховується рейтинг споруди в цілому згідно з математичним 
апаратом, який описано в [3]. Треба наголосити, що саме рейтинг є одним з головних параметрів 
для ранжування мостів за першочерговістю ремонтів. На основі рейтингу визначається стан моста. 
Згідно з [3] автодорожні мости оцінюють за п’ятьма експлуатаційними станами: стан 1 — справний, 
стан 2 — обмежено справний,  стан 3 — працездатний, стан 4 — обмежено працездатний, стан 5 — 
непрацездатний. Кожному із станів надаються регламентовані експлуатаційні заходи. Наразі відома 
інформація щодо 251 моста на дорогах державного значення, які перебувають у 5 стані (табл. 7).

Таблиця 7
Експлуатаційний стан мостів на  автомобільних дорогах державного значення України 

(за даними обстежень)

Стан Мостів, шт. %
стан 1 справний 122 2,8
стан 2 обмежено справний 493 11,1
стан 3 працездатний 2 350 53,1
стан 4 обмежено працездатний 1 206 27,3
стан 5 непрацездатний 251 5,7

  Разом 4 422 100
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Розподіл за станами вказує на те, що 33 % мостів перебувають у 4 та 5 найгірших станах. 
Більша частка мостів знаходиться у 3 (працездатному) експлуатаційному стані (53,1 %). 251 мостам, 
які знаходяться у 5 (непрацездатному) експлуатаційному стані, необхідно приділити першочергову 
увагу. Для мостів у 4 (обмежено працездатному) експлуатаційному стані (27,3 %) необхідно 
провести обстеження (особливо по тих, по яких вийшов термін дії паспорта) для уточнення 
експлуатаційного стану цих мостів через велику ймовірність, що певна частка з них вже зараз 
знаходиться у 5 (непрацездатному) експлуатаційному стані, а це може призвести до аварійних 
ситуацій (рис. 7).

Рисунок 7 — Графік розподілу обстежених мостів на  автомобільних дорогах державного 
значення України за експлуатаційним станом

У графічному вигляді динаміка зростання кількості мостів у 5 непрацездатному стані  
показана на рис. 8 і це за умови відновлення значної кількості мостів за останні роки. 

Рисунок 8 — Графік зміни мостів на дорогах загального користування державного значення 
України, які знаходяться у 5 експлуатаційному стані

Характеристика розподілу по станах в розрізі областей наведена в табл. 8 та рис. 9. 
Викликає занепокоєння частка мостів у 5 стані Миколаївської, Закарпатської, Дніпропетровської 
та Київської областей. 
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Таблиця 8
Розподіл мостів за експлуатаційним станом по областях на автомобільних дорогах 

державного значення України

Область

Кількість мостів на дорогах державного значення, шт.
Всього 

обстежених 
мостів 

у тому чисті за експлуатаційним станом

1 2 3 4 5

Автономна республіка Крим 94 1 3 73 17
Вінницька область 215 4 10 153 37 11
Волинська область 179 5 10 145 17 2
Дніпропетровська область 350 10 114 185 41
Донецька область 167 13 33 69 43 9
Житомирська область 127 1 14 78 26 8
Закарпатська область 206 9 79 88 30
Запорізька область 148 3 46 16 74 9
Івано-Франківська область 362 4 44 269 42 3
Київська область 212 6 52 92 39 23
Кіровоградська область 92 3 4 40 34 11
Луганська область 201 6 54 28 99 14
Львівська область 156 2 9 70 62 13
Миколаївська область 88 1 1 48 20 18
Одеська область 143 16 9 92 22 4
Полтавська область 112 8 6 44 47 7
Рівненська область 140 15 20 70 26 9
Сумська область 210 7 31 151 16 5
Тернопільська область 135 7 82 40 6
Харківська область 243 2 29 143 63 6
Херсонська область 54 5 38 9 2
Хмельницька область 207 1 26 117 56 7
Черкаська область 173 13 22 85 47 6
Чернівецька область 135 2 17 90 24 2
Чернігівська область 250 5 19 156 65 5
місто Севастополь 23 4 3 8 8
Разом 4 422 122 493 2 350 1 206 251

Характеристика мостів за експлуатаційним станом в розрізі адміністративного значення 
доріг, категорії доріг  та довжини споруди наведена у відповідних таблицях (табл. 9, табл. 10, 
табл.  11). Подання інформації у такому вигляді дозволяє приймати оптимальні управлінські 
рішення щодо першочерговості відновлення мостів. У першу чергу необхідно відремонтувати або 
замінити мости, які перебувають у 5 непрацездатному стані на дорогах міжнародного значення. 
Особливо небезпечною є наявність мостів у 5 стані на дорогах I та ІІ категорії, у зв’язку зі значною 
інтенсивністю руху та перевезенням великовагових вантажів. Важливим є відновлення в першу 
чергу великих і середніх мостів у 5 експлуатаційному стані.  
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Рисунок 9 — Графік розподілу мостів за станом по областях на автомобільних дорогах 
державного значення по Україні

Таблиця 9
Розподіл мостів за експлуатаційним станом залежно від адміністративного значення доріг 

на автомобільних дорогах державного значення по Україні

Адміністративне 
значення

Кількість мостів на дорогах державного значення, шт.

Всього
у тому числі за експлуатаційним станом

1 2 3 4 5
Міжнародні 1 068 77 207 509 227 48
Національні 958 19 84 577 238 40
Регіональні 971 11 87 568 250 55
Територіальні 1 425 15 115 696 491 108
Разом 4 422 122 493 2 350 1 206 251
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Таблиця 10
Розподіл мостів за експлуатаційним станом залежно від категорії доріг 

на автомобільних дорогах державного значення по Україні

Категорія дороги
Кількість мостів на дорогах державного значення, шт.

Всього
у тому числі за експлуатаційним станом

1 2 3 4 5
Iа 96 2 27 58 8 1
Iб 231 26 64 120 15 6
II 1 392 50 183 720 373 66
III 1 856 36 158 1 041 523 98
IV 835 7 61 404 285 78
V 12 1 7 2 2

Разом 4 422 122 493 2 350 1 206 251

Таблиця 11
Розподіл мостів за експлуатаційним станом залежно від  довжини мосту 

на автомобільних дорогах державного значення України

Довжина моста, м
Кількість мостів на дорогах державного значення, шт.

Всього
у тому числі за експлуатаційним станом

1 2 3 4 5
до 25 2 674 30 206 1 479 818 141

25-100 1 452 64 239 738 332 79
більше 100 296 28 48 133 56 31

Разом 4 422 122 493 2 350 1 206 251

Аналіз стану мостів за матеріалами (рис. 10) свідчить про те, що середньозважений стан 
металевих і сталезалізобетонних мостів гірший, ніж по мостах збудованих з інших матеріалів. Це 
тільки підтверджує, що внаслідок розвитку корозії металевих елементів відбувається деградація 
конструкцій таких мостів і свідчить про недостатні експлуатаційні та ремонтні заходи на таких 
мостах.

Рисунок 10 — Графік розподілу мостів за станом залежно від матеріалу споруди
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Аналіз всіх мостів на дорогах загального користування державного значення на 
відповідність діючим нормам за вантажопідйомністю та габаритом наведено у табл. 12, які не 
відповідають діючим нормам. Проведений аналіз свідчить про значну (71,2 %) кількість мостів, які 
не відповідають діючим нормам.

Таблиця 12
Розподіл мостів на дорогах загального користування державного значення України, які не 

відповідають діючим нормам

Адміністративне 
значення доріг

Всього 
мостів та 

шляхопроводів

Не 
відповідають 

діючим 
нормам

у тому числі

За габаритом За вантажо-
підйомністю Одночасно

шт. шт. шт. шт. шт.
Дороги 
державного 
значення 

5 909 4 209 809 2 009 1 391

міжнародні 1 287 894 366 141 387
національні 1 048 881 171 331 379
регіональні 1 153 911 102 553 256
територіальні 2 421 1 523 170 984 369

Висновок

Ефективний розвиток та утримання транспортної інфраструктури є запорукою стратегічного 
розвитку держави. Мости є об’єктами критичної інфраструктури і, відповідно, її важливою 
складовою.

Технічний стан автодорожніх мостів України на даний момент є незадовільним, що провокує 
значні соціальні і матеріальні збитки та потребує збільшення асигнувань на їх ремонтування і 
реконструювання. Розподіл за експлуатаційними станами серед обстежених мостів на дорогах 
загального користування державного значення вказує на те, що 33 % з них перебувають у 4 та 5 
найгірших станах. Кількість мостів у 5 непрацездатному стані постійно зростає, на сьогоднішній 
день це 251 споруда на дорогах державного значення.

Прийняття управлінських рішень щодо експлуатації мостів на дорогах загального 
користування ґрунтується на інформації зібраної в базі даних АЕСУМ, тому необхідно планово 
актуалізувати інформацію та проводити обстеження згідно з вимогами чинних норм.

Коротка технічна інформація внесена по всіх мостах на дорогах загального користування, 
а саме по 16 142 транспортним спорудам. Вибірка обстежених і внесених у програмний комплекс 
АЕСУМ мостів на автомобільних дорогах державного значення складає 75 %, на дорогах місцевого 
значення — 15  %. Така вибірка в математичній статистиці вважається достатньо достовірною, 
дозволяє робити широкі узагальнення. Очевидно, що використання наведеної актуальної 
статистичної інформації по мостах з АЕСУМ буде корисною для використання в наукових і 
науково-практичних цілях.

Враховуючи багаторічний успішний досвід використання АЕСУМ в галузі мостобудування 
України, а також позитивний ефект для надійного, безаварійного експлуатування мостів, можна 
з впевненістю зазначити, що цей програмний комплекс є невід’ємною складовою розвитку 
дорожньо-транспортної інфраструктури і його необхідно використовувати не тільки для мостів 
на автомобільних дорогах загального користування державного значення, а й на автомобільних 
дорогах загального користування місцевого значення. 
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Наразі є нагальна потреба в удосконалені та впроваджені стратегії експлуатування мостів з 
урахуванням науково-аналітичного апарату АЕСУМ для оптимального планування пріоритетності 
та своєчасного проведення відновлювальних робіт мостів і утримування їх у належному стані при 
раціональному використанні фінансових ресурсів.
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ANALYTICAL INFORMATION OF THE AESUM SOFTWARE COMPLEX 
REGARDING BRIDGES AS OF 2022

Abstract 
Introduction. Effective development and maintenance of transport infrastructure is the key to the 

strategic development of the state. Bridges are the objects of critical infrastructure and, accordingly, an 
important component of it. In order to make effective management decisions at the level of the State Road 
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Agency of Ukraine in the field of bridge construction, an Analytical Expert Bridge Management System 
(AESUM) software complex is implemented.

Problem statement. Actually, AESUM contains brief technical information on all bridges on 
public roads, namely on 16,142 transport facilities. Bridge economy is a living system where everything is 
changing :  the number of bridges due to the construction of new ones, the transformation of small bridges 
into culverts; operating organizations, and also, which is very important — the technical state of bridges. 
Today, the sampling of bridges inspected and included in the AESUM software complex is 75 % on roads 
of state importance, 15 % on local roads. Accordingly, information on bridges is constantly changing and 
needs to be updated. It is also important to improve the bridge operation strategy considering the scientific 
and analytical apparatus of AESUM.

Objective. Implementation of the effective strategy for bridges operation on the roads in order for 
planning financial resources for their repairing and maintenance. Providing the general public with up-
to-date statistical information on bridges from AESUM will be useful for use in scientific and scientific-
practical purposes, and the identification of certain analytical trends will allow improving AESUM 
regarding the formation of a bridge operation strategy.

Materials and methods. Analytical, statistical, system analysis.
Results. The study presents analytical and statistical information about bridges on the public roads 

of Ukraine. Certain trends and keen attention to the technical condition of bridges have been observed.
Conclusions.  Actually The technical state of road bridges in Ukraine at the moment is 

unsatisfactory, which causes significant social and material damage and requires an increase in allocations 
for their repair and reconstruction. Currently, there is an urgent need for improving and implementing 
strategies for bridges operation, considering the scientific and analytical apparatus of AESUM for optimal 
priority planning and timely implementation of rehabilitation works on bridges and maintenance of 
bridges in proper state with rational use of financial resources.

Keywords: bridge, Analytical Expert Bridge Management System (AESUM), bridge operation 
strategy, transport facility, dimensions, loading capacity, technical state of the bridge.
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