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УДОСКОНАЛЕННЯ ВИМОГ ДО ЕКСПЛУАТАЦІЙНОГО СТАНУ 
АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ

Анотація
Вступ. У цій статті розглядається питання щодо удосконалення вимог до експлуатаційного 

стану автомобільних доріг загального користування та вулиць (далі – автомобільних доріг) і 
залізничних та трамвайних переїздів на підставі аналізу діючих нормативно-правових актів, 
нормативних документів, технічної літератури, яка відноситься до об’єктів стандартизації, з 
урахуванням вимог щодо безпеки та охорони довкілля на стадії експлуатації автомобільної 
дороги.

Проблематика. Значна кількість дорожньо-транспортних пригод, що відбулися через 
дефекти складових автомобільних доріг, вимагає удосконалення організування та проведення 
оглядань і обстежень автомобільних доріг із встановленням відповідності визначеного ряду 
показників нормативним вимогам. Крім того, у резолюції, прийнятій Генеральною Асамблеєю 
ООН від 31.08.2020 № 74/299 «Підвищення безпеки дорожнього руху у всьому світі», зазначено, 
що смертності та тяжкому травматизму в результаті дорожньо-транспортних пригод у більшості 
випадків можна запобігти на підставі створення більш безпечної інфраструктури автомобільних 
доріг, чому також сприяє розроблення нормативних документів, які встановлюють сучасні технічні 
вимоги до експлуатаційного стану автомобільних доріг.

Мета роботи. Забезпечення безпеки та комфортних умов для учасників дорожнього руху, 
підвищення довговічності автомобільних доріг і встановлення чітких однозначних вимог до 
експлуатаційного утримування автомобільних доріг.

Матеріали і методи. У статті використано діючі стандарти України, матеріали європейських 
і світових форумів щодо безпеки дорожньої інфраструктури, вітчизняний та світовий досвід, 
здобутий під час будування, ремонтування та експлуатування автомобільних доріг.

Результати. Установлено рівні вимог до експлуатаційного стану автомобільних доріг, зміни 
та доповнення до утримування їх окремих складових з урахуванням сучасних вимог.

Висновки. ДСТУ 3587:2022 «Безпека дорожнього руху. Автомобільні дороги. Вимоги 
до експлуатаційного стану» є основоположним документом, який регламентує основні вимоги 
щодо експлуатаційного утримування автомобільних доріг загального користування та вулиць. 
Його перегляд дав можливість урахувати найсучасніші науково обґрунтовані вимоги щодо 
підвищення безпеки на автомобільних дорогах під час їх експлуатування, що одночасно 
сприятиме забезпеченню збереження якісних показників, зокрема міцності та надійності 
всіх елементів автомобільних доріг. Оцінювання відповідності автомобільних доріг вимогам 
зазначеного національного стандарту має здійснюватись на етапі експлуатування, у тому числі 
під час оцінювання їхнього технічного стану на основі відповідних міждержавних стандартів,  
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а планування різних видів дорожніх робіт на поточному етапі експлуатування дозволить проводити 
реальне оцінювання ефективності варіантів призначених заходів щодо продовження строку 
експлуатування дорожніх конструкцій.

Ключові слова: автомобільна дорога, безпека дорожнього руху, дефект, дорожній покрив, 
експлуатаційне утримування, організування дорожнього руху, рівні вимог до експлуатаційного 
стану, технічні засоби організації дорожнього руху. 

Вступ

Директивою Європейського Парламенту і Ради 2008/96/ЄС від 19.11.2008 «Про управління 
безпекою дорожньої інфраструктури» визначено, що одним з напрямків вирішення проблем безпеки 
є встановлення вимог щодо проведення обстежень стосовно безпеки дорожнього руху, у тому 
числі періодичного та цільового інспектування дорожньої безпеки, що зобов’язує до періодичного 
перевіряння та ідентифікації характеристик і дефектів на автомобільних дорогах, які потребують 
усунення. 

Представниками передових країн світу на ІІІ Глобальній міністерській конференції 
з безпеки дорожнього руху, що відбулася 19 – 20.02.2020 у м. Стокгольмі (Швеція), було 
ухвалено Стокгольмську декларацію, згідно з якою зобов’язалися використовувати та просувати 
законодавство та стандарти щодо проєктування, будування та експлуатування автомобільних доріг 
і забезпечити їх виконання. 

Стратегією підвищення рівня безпеки дорожнього руху в Україні до 2024 року, 
схваленою розпорядженням Кабінету Міністрів України від 21.10.2020 № 1360-р, встановлено, 
що невідповідність стандартів безпеки дорожнього руху сучасним вимогам є однією з причин 
виникнення проблем з безпеки дорожнього руху. Одним з напрямків реалізації цієї Стратегії є 
проведення оцінювання безпеки наявної дорожньої інфраструктури та запровадження інженерних 
рішень щодо поліпшення показників безпеки, що неможливо виконати без встановлення 
відповідними стандартами вимог до складових елементів автомобільної дороги. 

Ураховуючи вищезазначене, забезпечення дотримання вимог будівельних норм і 
нормативних документів у сфері експлуатаційного утримування автомобільних доріг загального 
користування та вулиць є одним з пріоритетних напрямків державної політики у дорожньому 
господарстві.

Роботи з перегляду ДСТУ 3587 [8] пов’язані із напрямком держави до приведення 
вітчизняних нормативних документів до європейських і світових вимог і потребою урахування 
змін у наявних та прийняття нових національних стандартів, будівельних норм, інших документів, 
які стосуються вимог до експлуатаційного стану:

	– автомобільних доріг (рівності дорожнього покриву, коефіцієнта зчеплення колеса 
автомобіля з вологим покривом, вимоги щодо видимості у напрямку руху на перехрестях і кривих 
у плані  та гранично допустимих величин пошкоджень елементів автомобільних  доріг – покриву 
проїзної частини, люків оглядових колодязів і дощоприймачів зливостічних колодязів, підземних і 
наземних пішохідних переходів, порушень відміток оголовків рельс, поверхонь узбіч, біопереходів, 
шумозахисних екранів, розділювальних смуг, укосів);

	– технічних засобів організування дорожнього руху (дорожніх знаків, дорожньої 
розмітки, огороджень, світлофорів, напрямних пристроїв, протизасліплювальних екранів, шумових 
смуг, засобів заспокоєння руху (дорожніх пагорбів), штучного освітлення, тактильних наземних 
покажчиків перед пішохідними переходами, бортових каменів);

	– автомобільних доріг в екстремальних умовах (зимовий період або за підвищених 
температур). 
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Виклад основного матеріалу

Базовими документами для визначення вимог до експлуатаційного стану є  
ДБН В.2.3-4 [6], ДБН В.2.3-5 [7] та низка національних стандартів, які визначають загальні технічні 
вимоги до окремих складових автомобільних доріг. 

Значно розширено сферу дії ДСТУ 3587 [9] та уточнено окремі положення стандарту. За 
останні двадцять п’ять років розвиток технічних засобів організування дорожнього руху та вимог 
до складових автомобільних доріг зріс настільки, що тільки перелік нормативних документів, 
використаних під час розроблення проєкту ДСТУ 3587 [9], виріс у чотири рази. У цьому стандарті 
враховані вимоги сучасних нормативних документів, у тому числі гармонізованих з європейськими 
стандартами:

	– ДСТУ EN 1317-1:2018 Дорожні стримувальні системи.  Частина 1. Терміни та загальні 
методи випробування;

	– ДСТУ EN 1317-2:2018 Дорожні стримувальні системи. Частина 2. Класи експлуатаційних 
характеристик, критерії прийнятності ударних випробувань і методи випробування огородження 
бар’єрного та парапетного типів;

	– ДСТУ Б EN 1433:2016 Лотки водовідвідні для транспортних і пішохідних зон. 
Класифікація, вимоги до виготовлення, методи випробувань, маркування та оцінка відповідності.

Переглянутий ДСТУ враховує забезпечення інклюзивності – вимог міжнародного 
стандарту ДСТУ  ISO  23599:2017 «Вироби для надання допомоги сліпим і людям зі слабким 
зором. Тактильні індикатори пішохідної зони». Дотримання вимог цього стандарту сприятиме 
своєчасному  відновленню тактильних смуг і дозволить покращити умови пересування сліпим і 
людям зі слабким зором.

Важливою складовою нововведень у ДСТУ 3587 [9] є запровадження рівнів вимог до 
експлуатаційного стану окремо для автомобільних доріг загального користування (табл.  1) та 
вулиць (табл.  2), які визначають ступінь відповідності постійних (які не змінюються в процесі 
експлуатування або змінюються лише під час реконструювання та капітального ремонтування) 
геометричних параметрів, характеристик автомобільної дороги нормативним вимогам. 
Із впровадженням розподілу автомобільних доріг за рівнями вимог визначають їх пріоритет із 
підтримання споживчих властивостей.

Таблиця 1
Рівні вимог до експлуатаційного стану автомобільних доріг загального користування

Рівень 
вимог

Автомобільні дороги загального користування 
згідно з ДБН В.2.3-4

Інтенсивність руху в транспортних 
одиницях, авт./добу

1 міжнародні та національні понад 7 000 
2 міжнародні та національні до 7 000

регіональні та територіальні понад 3 000
3 регіональні та територіальні до 3 000

обласні понад 1 000
4 всі інші, що не увійшли до (1–3) –

Також важливою складовою нововведень у ДСТУ 3587 [9] є надання термінів та визначень 
позначених ними понять для загального їх розуміння та використання, зокрема таких як:

	– поточне оглядання автомобільної дороги;
	– спеціальне обстеження автомобільної дороги;
	– цільове оглядання автомобільної дороги.
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Таблиця 2
Рівні вимог до експлуатаційного стану вулиць

Рівень 
вимог

Категорія вулиць 
згідно з ДБН В.2.3-5

А магістральні дороги 
Б магістральні вулиці загальноміського значення
В магістральні вулиці районного значення, житлові вулиці, дороги в науково-виробничих, 

промислових і комунально-складських зонах, проїзди
Г паркові дороги, дороги господарського призначення, пішохідні та велосипедні доріжки

У ДСТУ 3587 [9] визначено періодичність проведення вищезазначених оглядання та 
обстежень.

Без проведення цих заходів неможливе своєчасне виявлення дефектів і невідповідностей 
за окремими показниками експлуатаційного стану автомобільних доріг і прийняття відповідних 
рішень. 

Визначення періодичності проведення поточних оглядань елементів автомобільної 
дороги у прив’язці до рівня вимог (табл. 3) дозволить дорожній організації, відповідальній за 
утримування ділянки автомобільної дороги, удосконалити організування виконання робіт.

 Таблиця 3 
Періодичність проведення поточних оглядань елементів автомобільної дороги

Рівень вимог до експлуатаційного стану 
Періодичність 

проведення автомобільних доріг загального 
користування вулиць 

1 А щотижня
2 Б щодекадно
3 В щомісячно
4 Г щоквартально

Примітка. Для автомобільних доріг, що пролягають у гірській місцевості, строки проведення поточних оглядань за 
потреби можуть бути скорочені.

Однією з важливих складових нововведень в ДСТУ 3587 [9] є також запровадження 
ідентифікації дефектів дорожнього покриву. ДСТУ 3587 [8] не розділяв види дефектів проїзної 
частини та надавав загальну кількість на одиницю дорожнього покриву. Тому у додатку нового 
документа надано види дефектів, у тому числі дорожнього покриву, що впливають на безпеку 
дорожнього руху. Ідентифікація дефектів дорожнього покриву за видами, у поєднанні з додатком А 
«Класифікатор основних типів руйнувань та деформацій дорожнього одягу» ДСТУ  8954 [10], 
надають допомогу експлуатаційній організації з визначення причин виникнення дефекту і вибору 
методу його ліквідації, а відповідно більш якісного і дешевшого ремонтування.

У ДСТУ надаються науково обґрунтовані граничні величини дефектів дорожнього покриву 
за окремими видами та рівнями вимог (табл. 4). 

Важливою складовою нововведень є нові вимоги до показників рівності дорожнього 
покриву, які удосконалено за результатами проведення наукових досліджень, доповнено 
сучасним профілометричним методом (за індексом IRI) і викладено в табл. 5. Використання 
профілометричного методу дозволяє швидко і точно визначити показник рівності поверхні 
дорожнього покриву. 
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Таблиця 4
Гранично допустимі величини дефектів дорожнього покриву

Ч.ч. Види дефектів дорожнього покриву
Гранична величина дефектів дорожнього 

покриву за рівнем вимог
1, А 2, Б 3, В 4, Г

1
Вибоїни, проломи, руйнування крайки площею не більше 
ніж 0,08 м2 і завглибшки до 4 см, м2 на 1 000 м2 покриву, 
не більше ніж

0,08
(0,80)

0,28
(1,40)

0,70
(3,75)

1,40
(5,40)

2 Вибоїни, проломи, руйнування крайки  площею більше 
ніж 0,08 м2 і завглибшки більше ніж 4 см Заборонено

3 Гребінки та зміщення завглибшки не більше ніж 4 см, м2 на 
1 000 м2 покриву, не більше ніж 5 8 20 30

4 Гребінки та зміщення покриву завглибшки більше ніж 4 см Заборонено

5 Колійність асфальтобетонного покриву, глибина, мм, не 
більше ніж 20/30 25/35 30/40 40

6 Висота зміщень плит цементобетонного покриву, мм, 
не більше ніж 10 10 15 20

7 Відколи цементобетону від арматури Заборонено

8 Випотівання площею однієї плями не більше ніж 1,5 м2 і 
загальною площею м2 на 1 000 м2 покриву, не більше ніж 1,5 2,7 5,0 8,0

9 Випотівання площею більше ніж 1,5 м2 Заборонено
10 Наявність сторонніх предметів Заборонено
11 Забруднення проїзної частини Заборонено

Примітка 1. У 1 значення дефекту в дужках наведено для весняного періоду.
Примітка 2. У 5 до косої лінії наведено значення дефекту для автомобільних доріг загального користування, після 
косої лінії ‒ для вулиць.
Примітка 3. Вимоги до експлуатаційного стану автомобільних доріг поширюються на з’їзди з них у межах радіусу 
спряження.
Примітка 4. Вимоги 8 та 9 не розповсюджуються на зимовий період.
Примітка 5. Вимоги 10 розповсюджуються на сторонні предмети, які можуть бути причиною виникнення ДТП.
Примітка 6. Вимоги 11 розповсюджуються на забруднення, що зменшують коефіцієнт зчеплення нижче нормативного 
значення.

Таблиця 5 
Вимоги до показників рівності дорожнього покриву

Показник рівності дорожнього покриву, що 
виміряний

Рівень вимог для автомобільних доріг

1 2 3 4 А Б В Г
Профілометричним методом (індекс IRI), м/км, не 
більше ніж 2,7 3,1 3,5 4,1 3,1 — — —
Поштовхоміром, см/км, не більше ніж

100 130 170 240 130 130 170 240
Триметровою рейкою:
а) граничні значення просвітів під час прокладання 
в поздовжньому напрямку, мм, не більше ніж
б) частка загальної кількості вимірів, що 
перевищують граничні значення, %, для 
вимірювання у поздовжньому напрямку, мм, не 
більше ніж

5

5
9

7

5
11

9

7
12

12

7
30

7

5
9

7

5
11

9

7
12

12

7
30

http://


Збірник наукових праць «ДОРОГИ І МОСТИ» www.dorogimosti.org.ua
ISSN 2524-0994 (Print), ISSN 2786-488X (Online). Dorogi i mosti, 2023. Issue 28

CONSTRUCTION AND CIVIL ENGINEERING

85

У новому документі мінімальне значення коефіцієнта поздовжнього зчеплення призначено 
окремо: 0,35 –  для доріг загального користування; 0,40 – для вулиць. Вимоги до зчеплення 
підвищено і мінімальне значення коефіцієнта 0,30 для прямих ділянок доріг зараз не дозволено. 
Покращення контролю за коефіцієнтом зчеплення дорожнього покриву підвищить безпеку та 
комфортність дорожнього руху.

З ДСТУ 3587 [8] вилучено вимоги до видимості у напрямку руху та розміщення зелених 
насаджень, що вже встановлені ДБН В.2.3-4 та ДБН В.2.3-5 з відповідним посиланням на них. 

Додатково встановлено вимоги до утримування зелених насаджень із урахуванням 
забезпечення видимості сигналів світлофорів, дорожніх знаків і джерел освітлення, що підвищить 
якість орієнтування водіїв і пішоходів.

ДСТУ враховує загальнодержавний напрямок на влаштування велосипедних доріжок 
у населених пунктах країни, зокрема містить посилання на ДСТУ  8906:2019 «Планування 
та проєктування велосипедної інфраструктури. Загальні вимоги», і встановлює вимоги щодо 
дотримання габаритів наближення для зелених насаджень, стану покриву велосипедних доріжок 
і строків ліквідації дефектів. Установлено вимоги до строків проведення та якості снігоочищення 
велосипедних доріжок. Дотримання всіх зазначених вимог значно підвищить безпеку та 
комфортність руху велосипедистів. 

Уперше встановлені вимоги до стану розділювальних смуг і висоти трав’яного покриву, що 
підвищить безпеку руху у разі з’їзду транспортного засобу з проїзної частини.

Підвищені вимоги до стану мостів, а зокрема:
	– просідання у місцях сполучення насипу земляного полотна зі стоянами мостів зменшено 

з 4,0 см до 2,0 см;
	– введені вимоги до водовідведення з проїзної частини та тротуарів;
	– введені вимоги до окремих елементів щодо дефектів і руйнувань, зокрема не допускається 

наявність дефектів і руйнувань елементів транспортної споруди, що не дозволяє безпечно ними 
користуватися пішоходам і велосипедистам (тріщини між тротуарними консолями та наскрізні 
проломи тротуарних плит, деформації, розриви та інші пошкодження елементів перил, руйнування 
сходів тощо). 

Ці нововведення мають потрійний ефект – підвищать безпеку та комфортність руху 
транспорту та пішоходів, зменшать вплив транспортних засобів на мости і підвищать їх строк 
експлуатування, зменшать можливість руйнувань, що можуть призвести до падіння або осипання 
елементів конструкцій. 

Із урахуванням Директиви Європейського парламенту та Ради Європи ЕС  2004/54 від 
29.04.04 щодо мінімальних вимог безпеки для тунелів уперше встановлено вимоги до систем 
вентиляції, освітлення, енергозбереження та протипожежної безпеки тунелів, які спрямовані 
на забезпечення мінімально необхідного рівня безпеки в автомобільних тунелях. Більшість 
європейських країн вже включили до своїх національних нормативних документів основні 
принципи, викладені в цій Директиві.

Важливою складовою забезпечення безпеки руху є дорожня розмітка. На численні 
прохання дорожньо-експлуатаційних організацій в ДСТУ 3587 [9] уточнено строки відновлення 
дорожньої розмітки з урахуванням кліматичних умов. Також підвищені вимоги до строку 
відновлення дорожньої розмітки для типів 1.12 – 1.15: його зменшено з 30 до 15 діб.

З ДСТУ 3587 [8] вилучено вимоги до зовнішнього освітлення, що вже встановлені 
ДБН В.2.3‑4 та ДБН В.2.3-5 із відповідним посиланням на них і підвищено перелік ділянок доріг, 
на яких не дозволено відімкнення та зниження рівня освітлення в темну пору доби. До цих ділянок 
додатково віднесені магістральні вулиці та дороги населених пунктів, житлові та пішохідні 
вулиці, транспортні споруди, велосипедні доріжки, майданчики для стоянки транспортних засобів 
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і відпочинку учасників дорожнього руху та дороги у межах населених пунктів у разі інтенсивності 
руху транспортних засобів в обох напрямках більше ніж 100  од./год. Наявність на зазначених 
об’єктах освітлення значно підвищить безпеку та комфортність руху.

Окремої уваги заслуговують вперше встановлені вимоги до трамвайного полотна та 
контактних і кабельних мереж трамвайних, тролейбусних та інших лінійно-кабельних споруд.

У багатьох випадках, особливо в старовинних містах (Львів, Київ, Вінниця тощо), 
трамвайне полотно є складовою проїзної частини вулиць. ДСТУ 3587 [9] встановлює вимоги 
до утримування полотна, періодичності проведення робіт з технічного обслуговування його 
елементів і величин та строків ліквідації дефектів дорожнього покриву трамвайної колії, які 
прирівняні до допустимих величин і строків ліквідації дефектів дорожнього покриву вулиці. 
Встановлення однакових вимог до обох складових проїзної частини вулиць не тільки підвищить  
безпеку руху, але і їхній естетичний вигляд.

Технічне обслуговування та ремонтування контактних і кабельних мереж трамвайних 
і тролейбусних ліній, які розташовані над автомобільною дорогою або вулицею в межах смуги 
відведення або червоних ліній вулиць, повинні забезпечити експлуатаційні параметри, що 
передбачені нормативною та/або проєктною документацією. Виконання цієї умови забезпечить 
надійність об’єкта від обривів та підпалів і,  відповідно, безпечний рух транспортних засобів під 
час проїзду під ними. 

ДСТУ 3587 [9] визначає вимоги до утримування зупинок маршрутного транспорту, які 
передбачають відповідність висоти та поперечного похилу посадкового майданчика, бордюру по 
межі заїзної частини, системи поверхневого водовідведення у межах зупинкового та посадкового 
майданчиків і стану дорожнього покриву вимогам будівельних норм. Дотримання цих вимог 
забезпечить комфортність та безпеку громадян, що очікують маршрутний транспорт. 

ДСТУ 3587 [9] доповнено новими підрозділами, які вперше встановлюють вимоги до 
експлуатаційного утримування технічних засобів організування дорожнього руху та інженерного 
облаштування автомобільних доріг, а саме:

	– шумових смуг;
	– засобів для уповільнення швидкості руху;
	– шумозахисних екранів;
	– спеціальних тактильних смуг;
	– автоматизованих технічних засобів організування дорожнього руху;
	– протизасліплювальних екранів;
	– дорожніх дзеркал;
	– засобів заспокоєння дорожнього руху;
	– огорож для запобігання виходу тварин на автомобільну дорогу;
	– біопереходів.

Вимоги до експлуатаційного утримування автомобільних доріг у зимовий період надано 
окремим розділом. ДСТУ  3587 [8] встановлював строк на повне снігоочишення автомобільних 
доріг загального користування вісім годин і не надавав вимог для вулиць населених пунктів. 
Строки проведення оброблення автомобільних доріг протиожеледними матеріалами (ПОМ) у 
новому ДСТУ визначено з урахуванням рівнів вимог для всіх автомобільних доріг (табл. 6).

Документом передбачено можливість профілактичного оброблення покриву ПОМ за 
наявності відповідного прогнозу погоду, що дозволяє прийняти попереджувальні заходи з 
недопущення виникнення зимової слизькості.

Також з урахуванням рівнів вперше надані вимоги до якості очищення автомобільних доріг 
(табл. 7). 
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Таблиця 6
Строки проведення оброблення ПОМ та снігоочищення покриву 

автомобільних доріг

Види робіт і строки їх проведення під час зимового 
утримування

Рівень вимог до автомобільних доріг

1 2 3 4 А Б В Г

Оброблення дорожнього покриву з моменту виявлення 
зимової слизькості, год, не більше ніж 3 4 6 12 2 3 4 8

Очищення дорожнього покриву після закінчення 
снігопаду, год, не більше ніж 4 6 8 16 3 5 6 10

Очищення узбіч, посадкових майданчиків, після 
закінчення снігопаду, діб, не більше ніж 1,5 2,5 4 8 1,5 2,5 4 8

Очищення майданчиків для стоянки ТЗ і відпочинку 
учасників дорожнього руху та автомобільних стоянок 
діб, не більше ніж 

2,5 4 8 12 2,5 4 8 12

Таблиця 7
Вимоги до якості очищення автомобільних доріг

Рівень 
вимог

Ширина очищення від снігу, %, не менше 
ніж Товщина снігового накату на, см, не більше ніж

проїзної 
частини

узбіч, тротуарів, пішохідних 
та велосипедних доріжок

проїзної 
частини узбіч тротуарів, пішохідних та 

велосипедних доріжок

1 100 80 немає 2,0 ––

2 80 70* немає 2,5 ––

3 80 65* 3,0 3,5 ––

4 60 60* 10,0 12,0 ––

А- 100 100 немає –– немає

Г 80 80* 3,0 –– немає
* Стосується лише тротуарів, пішохідних та велосипедних доріжок.
Примітка. Ширина очищення проїзної частини автомобільної дороги від снігу для рівнів вимог А––В, де існує окрема 
смуга для руху громадського транспорту, може бути зменшена до 90 %.

Нововведення щодо експлуатаційного утримування автомобільних доріг у зимовий період 
дозволять призначати профілактичні заходи, визначати пріоритетні ділянки, досягати зменшення 
витрат на утримування, і загалом краще підготуватися до ліквідації зимової слизькості. 

ДСТУ 3587 [9] доповнено новими додатками:
	– додатком А «Рівні вимог до експлуатаційного стану автомобільних доріг»;
	– додатком Б «Форма журналу оглядів автомобільних доріг»;
	– додатком В «Форма журналу приймання і здачі чергувань та оглядів на залізничному 

переїзді»;
	– додатком Г «Форма журналу оглядів контактної мережі»;
	– додатком Д «Види дефектів, що впливають на безпеку дорожнього руху»;
	– додатком Е «Бібліографія».
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Висновок

ДСТУ 3587 [9] встановлює науково обґрунтовані сучасні вимоги безпеки до автомобільних 
доріг під час їх експлуатаційного утримування, а також форми оцінювання відповідності цим 
вимогам, що визначено Стратегією підвищення рівня безпеки дорожнього руху в Україні до 
2024 року стосовно невідповідності стандартів безпеки дорожнього руху сучасним вимогам. 

Комплексне впровадження цього ДСТУ 3587 [9], разом із низкою інших нормативних 
документів, а саме:

	– ДСТУ 8954:2019 Автомобільні дороги. Оцінювання рівня дефектності дорожнього 
одягу [10];

	– ДСТУ 8993:2020 Автомобільні дороги. Рівні обслуговування під час експлуатаційного 
утримування [11];

	– ДСТУ 8992:2020 Автомобільні дороги. Настанова з обґрунтування рівнів 
обслуговуванняпід час експлуатаційного утримування [12];

	– ДСТУ 9196:2020 Автомобільні дороги. Правила призначення ремонтних заходів [13];
	– ДСТУ 9185:2022 Настанова щодо зимового утримування автомобільних доріг, 

дозволить проводити більш якісне оцінювання безпеки наявної дорожньої інфраструктури та 
запроваджувати інженерні рішення щодо поліпшення показників безпеки [14].

Дотримання вимог ДСТУ 3587 [9] є прямим обов’язком дорожніх експлуатаційних 
організацій, органів управління автомобільних доріг та місцевих органів виконавчої влади для  
забезпечення безперервних, безпечних, економічних та зручних умов для учасників дорожнього руху. 
Його впровадження дозволить підвищити надійність і довговічність всіх елементів автомобільних 
доріг, захист життя і здоров’я громадян та їх майна, а також навколишнього природного середовища.
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IMPROVEMENT OF THE REQUIREMENTS FOR THE OPERATIONAL CONDITION 
OF AUTOMOBILE ROADS

Abstract
Introduction. This article considers the issue of improving the requirements for the operational 

condition of public highways and streets (hereinafter referred to as highways) and railway and tram 
crossings based on the analysis of current legal acts, regulatory documents, technical literature, which 
refers to the objects of standardization, taking into account the requirements for safety and environmental 
protection at all stages of the road life cycle, in particular operational maintenance.

Problem Statement. A significant number of traffic accidents that occurred due to defects in the 
components of highways require improvement in the organization and conduct of inspections and surveys 
of highways with the establishment of compliance of a certain number of indicators with regulatory 
requirements. In addition, the resolution adopted by the UN General Assembly dated 31.08.2020 No. 74/299 
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«Improving road safety around the world» states that deaths and serious injuries as a result of road traffic 
accidents can in most cases be prevented on the basis of creating a safer highway infrastructure, which 
also contributes to the development of regulatory documents that establish modern technical requirements 
for the operational condition of highways

Purpose. Ensuring safety and comfortable conditions for road users, increasing the durability 
of highways and establishing clear and unambiguous requirements for the operational maintenance of 
highways.

Materials and methods. The article uses current standards of Ukraine, materials of European and 
world forums on the safety of road infrastructure, national and international experience gained during the 
construction, repair and operation of highways.

Results. Levels of requirements for the operational condition of highways, changes and additions 
to the maintenance of their individual components, taking into account modern requirements, have been 
established.

Conclusions. State Standard of Ukraine DSTU 3587:2022 «Road traffic safety. Automobile roads. 
Requirements for operational condition» is a fundamental document that regulates the main requirements 
for the operational maintenance of public roads and streets. Its revision made it possible to take into 
account the most modern, scientifically based requirements for improving the safety of highways during 
their operation, which will simultaneously contribute to ensuring the preservation of quality indicators, in 
particular, the strength and reliability of all highway elements. Assessment of the compliance of highways 
with the requirements of the specified national standard must be carried out at all stages of their life 
cycle, including for assessments of their technical condition based on relevant interstate standards, and the 
planning of various types of road works at the current stage of operation will allow for a real assessment 
of the effectiveness of the options for the prescribed measures to extend the service life of road structures.

Keywords: highway, traffic safety, defect, road surface, operational maintenance, levels of 
requirements for operational condition, technical means of traffic management.
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